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Forord

Kommunal VGU-Guide. Vigars och gators utformning i tdtort ar avsedd att anvindas som
stod vid utformning av gator i titorter. Den utgar fran de rad och riktlinjer som formulerats
for utformning av tétorters trafiksystem i handboken Trafik for en attraktiv stad (TRAST),
samt de krav och rad om matt for de olika trafikelementen som finns i Trafikverkets skrift
Vigars och gators utformning (VGU) fran 2015. Som st6d for val av principutformning
respektive detaljutformning anvinds dven andra aktuella eller kompletterande rad och
anvisningar, till exempel GCM-handboken fran Sveriges Kommuner och Landsting.

VGU har ett uppdaterat men reducerat innehall jaimfort med tidigare versioner. Uppda-
teringen avser ny kunskap som har tillkommit under senare ar. Reduktionen géller arbets-
gang och detaljrikedom i askadliggérande av kunskap. I den tidigare versionen beskrivs
det firdiga gaturummets egenskaper pa ett tydligare sétt. Det dr obligatoriskt att anvinda
VGU inom Trafikverkets ansvarsomrade men for kommunerna ir VGU enbart radgivande.

VGU-guiden ska ge stod for tillampning av VGU inom tétorter for planerare, trafik-
utformare, projektorer och andra som dr involverade i att utforma gaturum. I VGU-guiden
beskrivs en arbetsprocess for ett systematiskt och kvalitetsstyrt utformningsarbete.
Utgangspunkten ar ett beslut om att ta fram ett forslag till princip- och detaljutformning
av gaturummet. Resultatet blir en princip- och detaljutformning av gaturummet som &r
vil avvigd mot de mal som formulerats for gaturummets samlade funktion och form. Det-
tautgor dven underlag vid framtagning av bygghandlingar.

VGU-guiden ar framtagen pa initiativ av Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) i
samarbete med Trafikverket. Arbetet har genomforts under 2014 med stod av foljande

grupper:

Styrgrupp: Cecilia Martensson, Patrik Wirsenius och Erik Levander, Sveriges Kommuner
och Landsting och Mathias Warnhjelm, Trafikverket.

Anvindargrupp: Petter Skarin, Eskilstuna kommun; Daniel Sj6lund, G6éteborgs kommun;
Per Wisenborn, Malmé kommun; Alexandra Mattsson, Huddinge kommun; Hanna Borg,
Stockholms kommun samt Hans-Olov Astrom, Anette Rehnberg, Lars Frid, Clas-Goran
Rydén och Elin Sandberg, Trafikverket.

Forfattargrupp: Roger Johansson, SWECO Transport System AB; Leif Linderholm,
Trivector; Lars Nilsson Ramboll samt Charlotte Berglund och Karin Renstrom,
SWECO Transport System AB.






Léisanvisning

VGU-guiden ska ge stod vid tilldimpning av VGU inom tétorter for planerare, trafikutfor-
mare, projektorer och andra som &r involverade i att utforma gaturum. I VGU-guiden
beskrivs en arbetsprocess for ett systematiskt och kvalitetsstyrt utformningsarbete.
Utgangspunkten ar ett beslut om att ta fram ett forslag till princip- och detaljutformning
av gaturummet. Resultatet blir en princip- och detaljutformning av gaturummet som ar
vil avviigd mot de mal som formulerats for gaturummets samlade funktion och form. Det-
tautgor aven underlag vid framtagning av bygghandlingar.

VGU-guiden inleds med kapitel 1 som beskriver forutsittningar och anknytningar till
tidigare planeringsskeden. Darefter beskrivs i kapitel 2 utformningsprocessen som ar en
systematisk, vl férankrad och kvalitetssikrad arbetsprocess.

Utformning av gaturum

'\ ¥\ v\
(13 2 J38 4 X58 6 173 8 T
Initiering Bygghandling
Totalentreprenad

1. Start- Arbetetinleds med en projektbeskrivning.

2. Gaturumsbeskrivning — I gaturumsbeskrivningen samlas den information som
kravs for att ta sig an uppgiften. Gaturumsbeskrivningen anger ett 6nskat framtida
tillstand, och i vissa fall befintligt tillstand.

3. Samrad - I samrad med de ber6érda gors en avstamning av gaturumsbeskrivningen
och malen for arbetet uppdateras.

4. Principutformning — En eller flera alternativa principutformningar for sektion,
gangpassage, cykelpassage, hallplats och korsning tas fram. Dessa kan sammanfogas
till en eller flera alternativa kombinationer av gatuutformningar.

5. Samrad - De olika alternativ som ska detaljutformas och konsekvensbeskrivas for-
ankrasiett samrad.

6. Detaljutformning - De alternativ som valts ut utformas i detalj, konsekvensbeskrivs
och virderas mot malen.

7. Samrad - Konsekvensbeskrivning och virdering férankras i ett samrad och ett av
alternativen férordas.

8. Ritning och PM - De handlingar som beskriver hur gaturummet ska utformas fér-
digstills. Informationen ska vara tillrdckligt innehallsrik fér att kunna ge ett bra
stod i nésta steg.

9. Avslut - Handlingarna redovisas och 6verldmnas till ansvariga fér ndsta planerings-
skede, bygghandling eller totalentreprenad. Dessutom gors en genomgang av erfa-
renheter fran arbetsprocessen. Denna kunskap férs sedan 6ver till de berérda.

Begreppsforklaringar 4r samlade i en bilaga och sist i handboken finns en lista med refe-
renser for den som soker fordjupad kunskap.
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Forutsiattningar och anknytning
till tidigare planeringsskeden

Kapitlet beskriver de forutsidttningar som ligger till grund f6r uppbyggnaden av
utformningsguiden. Dessutom beskrivs de kommunala beslut och inriktnings-
dokument som ger stéd vid utformning av gaturummet.

Gaturummets karaktirsansprak

ITRAST, ”Trafik for en attraktivstad” och ”Den goda
staden” dr fokus pa en stadsutveckling dér trafiksys-
temet stodjer stadens utveckling. Stadsutveckling
handlar bland annat om att ge staden ett 6kat innehall
av mansklig aktivitet. Ett av villkoren for att uppna
okad ménsklig aktivitet, kanske det avgérande, ar
gaturummens utformning. Det sitt pa vilket gatans
”golv” utformas paverkar inte bara trafikfunktionen
och hur vi beter oss som trafikanter i det specifika
rummet, utan &ven upplevelsen av gaturummet och
viljan att vistas dér.

Gaturummens utformning bor ge uttryck for de
overgripande malen for stadens funktion och karak-
tér. Staden ska vara séker och trygg samt tillginglig
for alla. Miljon ska vara god med avseende pa hilsa
och trivsel. Det dr viktigt att vara medveten om att
utformningen av gatans “golv” paverkar samtliga
stadsbyggnadskvaliteter. Enstaka detaljer i utform-
ningen kanivissa fall vara avgérande for bade funk-
tion och upplevelse.

En attraktiv stad dr en stad som inbjuder till ménsk-
liga mo6ten och aktiviteter. En central forutsiattning
for att kunna astadkomma sadana stadskvaliteter ar
att gdende och cyklister kan ta sig fram pa ett tryggt
och sikert sitt. Darfor bor utgangspunkten for gatu-
rummens utformning vara att uppna en god funktion
for dessa bada trafikantgrupper. Detta dr sirskilt
viktigt nér prioriteringar maste goras.

Stadstyper

En stadstyp ar en kortfattad beskrivning av en bebyg-
gelsestruktur avvilka det finns olika sorter med olika
funktionssitt och egenskaper. For att forankra dis-
kussionen om vilken stad som 6nskas — och darmed
val av transportstruktur - ar det praktiskt att utga
fran befintliga stadstyper. Exempel pa olika svenska
stadstyper dr stenstaden, tristaden, bostadsomrade,
arbetsomrade och villaomrade. Med varje stadstyp
foljer ett antal helt olika regler och forhallningssitt,
prioriteringar och resultat. En stadstyp innefattar en
stor mangd avvigningar och aspekter pa trafik, bebyg-
gelse, sikerhet, struktur och attraktivitet.
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Forutsattningar och anknytning till tidigare planeringsskeden

FIGUR 1. Livsrumsmodellens rum bendmns frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och transportrum

MIUKTRAFIKRUM

Kélla: Ratt fart i staden, Trafikverket 2008

Varje kommun kan anpassa urvalet av stadstyper till
sina forutsittningar. I denna handbok anvidnds van-
liga stadstyper for att visa hur arbetsmetoden kan
anvindas.

Livsrum

Livsrumsmodellen beskriver vilken potential olika
gaturum har beroende pa form, inramning, lige i
stadsstrukturen etc. Denna potential tar sin utgangs-
punktirummets viggar och dr lyhord for vilken roll
golvet kan spela om anspraken tas tillvara. Golvet
blir en arena for olika ansprak: viggarnas ansprak,
vistelsens mgjligheter och trafikrorelsen i rummet.
Ilivsrumsmodellen delas staden ini tre olika “rum”
och i tva “mellanrum”: frirum, integrerat frirum,
mjuktrafikrum, integrerat transportrum och trans-
portrum. En ambition kan vara att pa sikt ge de olika
rummen en gestaltning som tydliggor deras roll. De
blir da sjilvforklarande och dr litta att forsta for alla
som vistas i rummen. Dagens utformning har ofta
fokus pa biltrafiken. Detta ger en otydlighet som kan
gora det svart att uppfatta rummets tillhorighet.

Frirum (F) ar ett gaturum for cyklister, fotgdng-
are och lekande barn. I frirummet ska de oskyddade
trafikanterna inte behdva oroa sig fér motorfordons-
trafik, som i princip inte bor férekomma. Utform-
ningen maste utga fran gaendes och cyklisters
perspektivoch hastighet, vilket innebér detaljrikedom
och smaskalighet med manga mojligheter till méten
mellan ménniskor. Bilfria omraden &r till exempel
torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstéingda gator,
separata gang- och cykelvigar. Mopedtrafik dr inte
ldmplig pa dessa platser.
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Integrerat frirum (IF) dr ett gaturum dér fotgéinga-
re och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har en
begrinsad mojlighet att kora in men maste alltid ta
hinsyn till oskyddade trafikanter. Lag fart dr en for-
utsdttning och prioritet for fotgéangare/ cyklister gil-
ler. Vaggarna bestar ofta av hus med entré mot
rummet. Ytorna har delad funktion. Rummen finns
ide finaste delarna av stadens nét: i torgbildningar,
entréomraden, centrala offentliga gaturum m.m.

Mjuktrafikrum (M) ar ett gaturum som omfattar
storre delen av stadens/tétortens gaturum. Viggar-
nairummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och
nirvaro. Rummet bor tillgodose ménniskors ansprak
paattldtt kunna rora sigi rummets lings- och tvér-
riktning. I rummet ska bilister och oskyddade trafi-
kanter samspela. Biltrafikens ytor begrinsas sa langt
det gar med hinsyn till gatornas funktion.

Integrerat transportrum (IT) dr ett gaturum dér
oskyddade trafikanter kan firdas i rummet men dir
de har ringa ansprak pa att korsa det. Det finns ock-
saringa ansprak pa vistelse i rummet. Viggarna vin-
der sig mot rummet men har ringa ansprak pa detta.
Det dr langa avstand mellan entréerna. Korsnings-
anspraket uppkommer i anslutning till korsningar
mellan de integrerade transportrummen eller andra
livsrum. I rummet har oskyddade trafikanter ett
ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters nir-
varo men utan att samspela med dem. Gaturummet
har som regel en transportfunktion.

Transportrum (T) ar ett gaturum fér enbart motor-
fordonstrafik, dir gang- och cykelpassager pa ett
bekvimt och tryggt sitt dr separerade fran motorfor-
donstrafiken. Viggarna vinder inte sina ansprak mot



FIGUR 2. Funktionsmal och hdnsynsmal

Funktionsmal
Tiliganglighet

Hansynsmal
Séakerhet, miljo
och halsa

Overgripand
transport-
politiskt mal

Visar funktions- och hansynsmal. Kalla: Prop. 2008,/09:93, Mal fér framtidens resor och transporter.

rummet. Transportrummet omgardas av barriérer,
synliga eller osynliga. Transportrummet har en ren-
odlad trafikuppgift och dess karaktir paverkas ringa
av motorfordonens hastighetsniva. Detta gaturum bor
efterstravas for 6vergripande huvudtrafiknét.

Trafikens funktionsansprak

”Transportsystemet ska sikerstilla en samhéllseko-
nomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transport-
forsorjning for medborgarna och néringslivet.
Detta 6vergripande mal ska nas genom att tillging-
ligheten sdkerstélls, utan att andra virden som mil-
jO, hélsa och sidkerhet dventyras.”

Framkomlighet & tillgéinglighet

Kunskap om skillnaden mellan framkomlighet och
tillgdnglighet dr av grundldggande betydelse for att
forsta hur marki attraktiva ligen kan brukas for att
medverka till en efterstrévad stadsutveckling.

Framkomlighet kinnetecknas av hastighet, kapa-
citet och en strivan att na nista malpunkt snabbt och
bekvimt. I ett gaturum kommer krav pa framkomlig-
het att gbra ansprak pa en stor del av gaturummet.

Tillgdnglighet kinnetecknas av nirhet, anknyt-
ning till malpunkten och av att komma fram till sin
malpunkt. Om den sista biten av resan gors som
gaende uppnas alltid tillginglighet. Genom att anpas-
sa gangavstandet till transportsystemet och andra
trafikslag kan hog tillgdnglighet till de mest attrak-
tiva ytorna erbjudas.

Balans mellan framkomlighet & tillginglighet
samt andra ytansprak

Framkomlighet med bil har sedan bilen blev "var
mans egendom” satt agendan fér hur gaturum for-
mats. Framkomlighetens prioritet har varit domi-
nerande. Fordonsstrommar med andra malpunkter
dn den aktuella kvartersstrickan, gatan eller stads-

delen har inbjudits att passera gaturummet. Stora

ytor i gaturummet har tagits i ansprak for att ge

denna framkomlighet.

Tillgdnglighet till malpunkter skapas genom att se
till att de dr litta att na till fots, ofta efter att ha brukat
annat firdmedel. Da framkomlighetskraven for bil
dampas, skapas utrymme for 6kad tillginglighet. Ytor
for gangtrafik, cykelparkering och cykeltrafik kan
utokas. Transportsystemet far dirmed en sista link
ikedjan som ar battre anpassad till sin uppgift att for-
enamalpunkten via gangtrafiken med andra trafikslag.

Skillnaden mellan framkomlighet (fart) och till-
ginglighet (nirhet) idr viktig att ange. I stadsrummet
ar som regel tillgingligheten avgorande for att stads-
rummet ska leva.

Hushéllning med den gemensamma ytan ar viktigt
for att en stad ska vara attraktiv och effektiv. Trafik-
systemet tar en del av den gemensamma platsen i
ansprak. Ibland sker en tydlig avvigning mellan olika
intressen med ett resultat som kan uppfattas som gott.
I manga publikationer lyfts begreppet ytsnalhet fram.
I nedanstdende lista anges nagra formuleringar och
ordval som aterkommer i kommuners miljéprogram
och stadsvisioner. Dessa formuleringar underlattar
forstaelsen for hur ytsnalhet paverkar stadsbyggandet:
+ Bebyggelsen paverkar infrastrukturen och infra-

strukturen paverkar bebyggelsen. Deras olika

ansprak och mojligheter behéver balansera var-
andra.

+ Effektivisering av markanvindning stéiller krav
pa utveckling av kommunens planerings- och
forvaltningsmodeller. Medvetna och transparen-
taval ger stod for en stadsutveckling i 6nskad
riktning.

* Gang-, cykel- och kollektivtrafiken ska utgora
grunden i ett resurssnalt transportsystem.
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Forutsattningar och anknytning till tidigare planeringsskeden

Hansyn till viktiga egenskaper

Trygghet

Begreppet trygghet har en existentiell dimension.
For inte sa linge sedan fanns en tro pa att samhills-
utvecklingen skulle gora oss mer trygga, men vi inser
nuiborjan pa 2000-talet att det inte blev sa. Trots
Okat villstand och mer sidkerhet pa manga sitt i vist-
vérlden, verkar otryggheten 6ka. Det handlar lika
mycket om oro for klimatforandringar eller finans-
kriser, som om ridsla for att raka ut for nagot i det
egna kvarteret. Allt detta paverkar ocksa var trygg-
het nér vi ror oss i gaturummen. Kanske ar det till
och med sa att sjdlva samtalet om otrygghet spir pa
kénslan av otrygghet.

I de flesta sammanhang dr det ménsklig ndrvaro
som skapar trygghet. Mer eller mindre medvetet ror
vi oss helstinarheten avandra manniskor, dven de
som firdas i bilar. Trots riskerna med att ga utefter
en bilvig, utan trottoarer och med dalig belysning,
foredrar manga, speciellt kvinnor, bilvigen framfor
en genare men 6dslig gangvig.

Utifran ett trygghetsperspektiv i forhallande till
risk eller upplevd risk att bli utsatt for brottslighet,
mobbning eller stérande beteende, behovs rorelse-
strak for oskyddade trafikanter. Dessa ska befolkas
med tillrickligt manga andra oskyddade trafikanter
sa att en informell social kontroll uppnas. For att
detta ska fungera, bor trafikanterna dessutom vara
aldersmaissigt blandade.

Trafiksikerhet

Nollvisionen dr grunden for trafiksdkerhetsarbetet
i Sverige. Det langsiktiga malet for trafiksikerheten
ska vara att ingen dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor inom transportsystemet. Trans-
portsystemets utformning och funktion ska anpas-
sas till de krav som f6ljer av detta. Men eftersom
ménniskor ibland gér misstag, gar det inte att helt
forhindra trafikolyckor. Ddremot kan f6ljderna av
olyckor mildras genom att gator och fordon blir sék-
rare. Risken for att olyckor ska intréffa minskar dess-
utom om alla trafikanter far 6kad insikt om hur
viktigt det 4r med ett sdkert beteende i trafiken.

I tatort 4r 2/3 av dem som dor i trafiken oskyd-
dade trafikanter. Framforallt 4r dldre fotgdngare
utsatta. De har helt enkelt inte samma tolerans mot
krockvald som unga, friska personer. Manga fotging-
are omkommer pa obevakade dvergangsstillen eller
pa gang- och cykelpassager dér bilarnas hastighet har
varit hogre @n vad en fotgéingare tal.

De atgérder som nu dr kinda kan reducera de ska-
dor som skyddade trafikanter utsétts for med ytter-
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ligare cirka 10 %. Kvar blir en stor mangd skador som
drabbar oskyddade trafikanter, séarskilt i singelolyck-
or. Dessa olyckor behdver motverkas pa flera sitt. En
betydelsefull faktor dr att avsitta ett eget, vil anpas-
sat trafikutrymme for gaende respektive cyklister,
eller att se till att dessa trafikantgrupper ar dimen-
sionerande vid integrerade trafiklosningar. Forbétt-
rade drift- och underhallsatgirder har en betydande
potential.

Miljo- och hilsopaverkan

Transportsystemets miljoproblem ger forluster i vil-
befinnande och héilsa for mdnniskor, samtidigt som
bade djur och natur- och kulturmiljéer paverkas
negativt. Detta medfor inskrdnkningaritransport-
system och anvindning av mark. Hur stadens ytor
anvinds och férdelas paverkar i sin tur vilka avstand
och strackor som behover 6verbryggas av transpor-
ter och infrastruktur samt vilka férutsiattningar som
ges for olika firdmedel. Om biltrafiken och vig-
transportsystemet i en storre stad tillats vixa, kom-
mer trafikanldggningarna att dominera och skapa
stora barriérer, vilket i sin tur ger tillgédnglighetspro-
blem. Dels direkt genom dalig framkomlighet f6r
trafik i stadens centrala delar, dels indirekt genom
att handel och andra verksamheter flyttar ut fran
centrum till externaldgen néra storre trafikleder.

For att klara en langsiktig klimatanpassning av
samhillet maste motorfordonens utsliapp kraftigt
minskas. Det ricker inte med en energieffektivisering
av fordon och 6kning av alternativa drivmedel, utan
det krévs dven atgiarder inom andra omraden som till
exempel transportsnal bebyggelse- och produktions-
struktur, och mer gang-, cykel- och kollektivtrafik.
En mer aktiv styrning mot en attraktiv stad maste
dirfor innefatta effektivare transporter genom aktivt
arbete med markanvindning, trafiksystem och bete-
endepaverkan.

Det finns en positiv hdlsoeffekt av att ga och cykla.
WHO har gjortbedémningen att en i stort sett inak-
tiv person i medelaldern som borjar ga/cykla till sin
arbetsplats fem kilometer om dagen istéllet for att
till exempel aka bil, minskar risken for hjirt- och
kirlsjukdomar med upp till 50 procent. Ett byte fran
att varabilist till cyklist eller fotgingare, ger i genom-
snitt en béttre hélsa trots den stora hilsoforlusten
vid olyckor. Om trafiksdkerheten kan forbattras for
de oskyddade trafikanternablir skillnaden &n storre.

Hardgjorda ytor har en snabb avrinning samtidigt
som framtida klimat forviantas leda till haftigare
regnskurar. Berdkningar med klimatmodeller visar
att ett skyfall kommer att ge 20-30 procent mer regn
vid nista sekelskifte. Hojdsdttning, avrinning och



omhéndertagande av vatten samt fordrojning av
avrinning genom icke hardgjorda ytor behovs.

Moblering

Gaturummets mobler omfattar bland annat belys-
ningsstolpar, trad, cykelstill, viloplatser, pappers-
korgar och pollare. Alla dessa gatumaobler behovs for
att tillgodose olika ansprak i gaturummet. Gatu-
moblerna tydliggor och stodjer den avsedda anvand-
ningen av gaturummet. Pa sa sitt kan ansprak,
hansyn och villkor i gaturummet tillgodoses.

Drift & underhall

Drift- och underhéallsaspekter behéver stort utrym-
me i planeringen. Det som planeras ska kunna skétas
paett effektivt sitt. Ovardade miljoer okar vandali-
sering och otrygghet medan till exempel bristande
halkbekimpning far stora konsekvenser for gaendes
och cyklisters sikerhet. For personer med rorelse-
hinder innebér ojimna ytor en 6kad risk for att falla
och bristande snor6jning forsvarar framkomligheten.
En god skotsel ger ocksa en positiv upplevelse.

Singelolyckor dr den vanligaste typen av olyckor
bland oskyddade trafikanter. Bland fotgidngare ar fall
pa grund av ojimnheter i beldggning, halka eller vid
trottoarkant vanligast. For cyklister och mopedister
ar olyckor vid halt viglag pa grund av is, sno, regn
och blota l6v eller sladd i grus vanligast.

Utformningen bor avvigas sa att rimliga villkor
for drift- och underhallsverksamheten uppfylls.
Maskinparken bor anpassas i lika hog grad som utform-
ningen av gaturummet.

Villkor att uppfylla

Barnkonventionen

Ar1989 antog Forenta Nationerna (FN) en konven-
tion om barnets rittigheter. Konventionens budskap
kan sammanfattas med ”Barn ska respekteras”. Med
barn menas personer i aldern 0-18 ar.

Regeringen och riksdagen har det yttersta ansva-
ret for att konventionen efterféljs. 1999 fattade riks-
dagen ett beslut om en nationell strategi for att
forverkliga barnkonventionen.

Hir foljer exempel pa situationer dir barnperspek-
tivet gor skillnad vid utformning av gaturum:

* Frihet fran barridrer i gaturummet 6kar barnens
rorelsefrihet.

* Tydlighet, enkelhet, enhetlighet och littforstae-
lighet gor att barnen léttare ser, hor och forstar.

* Staket och avstdngningar bor inte ge vika, vara vél
synliga samt ha tillrackligt skydd vid marken och
tillracklig hojd for att undvika att barn hamnar i
trafiken.

* Barn ir sdrskilt kinsliga for avgaser och partik-
lar.

* De ir korta till vixten och uppfattar inte situa-
tioner pa samma sétt som lingre ménniskor.

* Barn ir sirskilt kinsliga for ljud och buller, sér-
skilt plotsliga ljud.

Tillganglighet enligt ALM
Konventionen om réttigheter for personer med funk-
tionsnedséttning antogs av FN 2006. Sverige anslot
sig till konventionen 2008.

Boverket har gett ut féreskrifter och allménnarad
(ALM) om tillgdnglighet och anvéandbarhet f6r per-
soner med nedsatt rorelse- eller orienteringsférma-
gapa allménna platser och inom omraden fér andra
anlaggningar dn byggnader. ALM ar den svenska
tillampningen av tillgdnglighetskraven och utgor
skall-krav vid utformning.

Vid malformuleringen ér det ldmpligt att ange till-
gianglighet for manniskor med nedsatta funktioner.
Dettaleder till att skall-kravet uppfylls och ger en
god livssituation for alla medborgare.

Planbestammelser

Plan- och bygglagens bestimmelser styr utform-
ningen av trafikmiljoer frimst genom kravet pa detalj-
plan inom sammanhallen bebyggelse samt krav pa
utformning av byggnadsverk och allménna platser,
framfor allt med hansyn till tillgdnglighet.

For befintliga tétortsmiljoer finns i regel gillande
detaljplaner. Detaljplanen ir till skillnad fran 6ver-
siktsplanen juridiskt bindande och dess bestimmelser
om hur marken ska anviandas utgor forutsattningar
vid utformning av trafikmiljon. Ofta finns det en mosa-
ik av detaljplaner av varierande alder for stiader och
tétorter. Detaljplanen ger en garanterad ratt for en
exploator att under en bestimd tidsperiod, normalt
mellan 5 och 15 ar, bygga enligt detaljplanens bestim-
melser. Nir genomforandetiden har gatt ut kan detalj-
planen dndras eller upphévas. Planen fortsétter dock
att gilla sa linge inga dndringar gors.

Detaljplaner som omfattar trafikmiljoer ska minst
redovisa tillaiten anvindning och exploatering avden
mark detaljplanen upptar. Det kan vara allméin plats-
mark, det vill sdga allmén plats som inte dgs av en
enskild fastighetsédgare. I tatortsmiljoer ska kom-
munen vara huvudman for allmén plats och enskil-
da fastighetsidgare som dger mark som anvinds for
allmént andamal har ritt att fa sin mark inlost. Mark
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FIGUR 3. Vanliga beteckningar i en detaljplan

Markanvindning
Avgrinsas med foljande linje

Inom allmin platsmark

GENOMFART Stathg vageller trafikled
HUVUDGATA Trafik mellan onwaden
LOKALGATA Trafik mom omraden
BUSSGATA Buss- ochtaxitrafik
GAGATA Gangtrafik
GANGFARTSGATA Trafiki gangfart (max7
km/h)

Inom kvartersmark

Trafik (T:) jimvigsomride
Trafik (Tz) bussterminal
Egenskaper

Avgrinsas med féljande linje

Byggnad farinte uppfiras

LT PR
TEsEErEIASENRNEEE

Utfart far inte anordnas

N1 Markens hojd far inte
andras
n Markytan skamdjhiggéra
2 infiltration av dagvatten
dike Dike for avledning av
dagvatten
Bullervall
vall e
a Bygglov kravsinte for
1 anliggande av busshallplats

som inte utgoér allmin platsmark bendmns kvarter-
smark och kan i plankartan vara planlagd fér bosta-
der, verksambheter, skola, vard etc.

Huvudregeln ér att trafikrum ska lokaliseras inom
allmén platsmark. Allmén plats kan exempelvis ha
anvindningen “Huvudgata”, "Lokalgata” eller "Natur”.
Mindre atgirder kan dock genomforas utan planind-
ring om de bedéms innebéra en liten avvikelse fran
detaljplanen.
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Detaljplanen bestar av en plankarta med bestim-
melser och en planbeskrivning. Det kan &ven finnas
enillustrationsplan. Plankartan 4r den enda handling
som dr juridiskt bindande. Syftet med illustrations-
kartan dr att visa intentionerna med detaljplanen
genom att tydliggéra hur ett omrade kan komma att
se ut efter genomfort planforslag. Planbeskrivning-
ens syfte dr att fortydliga hur plankartans bestdm-
melser ska tillimpas.

Kommunen ges stort utrymme att bestamma hur
mycket en detaljplan ska styra. Planering av trafik-
miljéer handlar om att faststélla en utformning for
mark som dr allmén och som kommunen édger. Beho-
ven itrafikrummet forindras hela tiden. En utform-
ning som i dagsliget framstar som den bista kan i
framtiden bli helt utdaterad. Inom kollektivtrafiken
kan ett behov av ldngre fordon och utokad turtithet
uppkomma, vilket kan leda till att timglashallplatsen
inte ldngre dr optimal. Det dr darfor 6nskvéart att
detaljplanen inte styr alltfér mycket utan medger
dndringar i utformningen.

Ivissafall dr trafikrummet forlagt till kvarters-
mark. Det kan handla om resecentrum, jirnvégssta-
tioner samt terminaler och bytespunkter inom
kollektivtrafiken. Mark och byggnader kopplade till
resecentrum kan dgas av aktorer som dven bedriver
kommersiell verksamhet eller av ldnstrafikbolagen.
Hir kan kommunerna 6verviga om utformningen
behdover styras mer inom detaljplanen.

I detaljplanen gors en atskillnad mellan markan-
vindning och omradenas egenskaper. Anvindningen
avmarken betecknas med versaler medan egenskaper
betecknas med sma bokstéver. Rastreringar och grins-
markeringar anger olika markanvindning.

Trafikregler

Ett grundliggande mal vid utformningen av en tra-
fikmilj6 ska vara att den medverkar till hog trafiksa-
kerhet samtidigt som den ger férutsattningar fér god
framkomlighet och tillgdnglighet. En del i detta dr
att trafikanterna ges forutsittningar att upptriada pa
ett trafiksikert sitt. Medel f6r att uppna detta dr fysisk
utformning och trafikregleringar som framjar ett
samspel i olika trafiksituationer, hastighetsanpass-
ning och regelefterlevnad. Manga regelovertriadelser
itrafiken beror pabrister i den fysiska utformningen.
For att uppna ett onskat trafikbeteende dr det viktigt
att den fysiska utformningen dr sddan att den ger
tydliga signaler till trafikanterna om vilka beteenden
som ir 6nskvirda. For att kunna géra denna bedém-
ning kravs att man kidnner till vilka allméinna tra-
fikregler som ar tillimpliga och vilka sédrskilda



trafikregler som kan behovas. Det dr mycket viktigt
att utformningen harmonierar med trafikreglerna.

Bestdmmelser for trafik pa vig och i terrdng finns
itrafikforordningen (1998:1276). Férordningen inne-
haller dels bestimmelser med specifika krav pa hur
fordon far eller inte far framféras i vissa situationer,
dels bestammelser som kan beskrivas som generella
aktsamhetskrav. Exempel pa specifika krav ar krav
pavilket korfilt som ska anvindas, krav pa att fordon
inte far framféras under vissa férutséttningar och
att foraren ska ge tecken vid byte av korfalt. Exempel
pa generella aktsamhetskrav ir allmént hallna krav
paforaren om hastighetsanpassning och anpassning
av korsitt.

I férordningen finns &ven bemyndiganden till kom-
muner och férvaltningsmyndigheter att meddela
foreskrifter med siarskilda trafikregler. Sarskilda
trafikregler for en viss vig eller vigstracka eller for
samtliga vigar inom ett visst omrade meddelas genom
lokala trafikforeskrifter. Sirskilda trafikregler genom
lokala trafikféreskrifter ska normalt méarkas ut.

De allménna trafikreglernai trafikférordningen
utgar fran ett antal definierade beteckningar (lag
2001:559 om végtrafikdefinitioner och férordningen
2001:651 om végtrafikdefinitioner). Har definieras
bland annat sadana beteckningar som vig, kérbana,
korfilt, parkering och 6vergangsstille. I definitio-
nerna faststélls sedan vissa forutsittningar som direkt
eller indirekt ar knutna till utformningen. Exempel
pa sadana forutsittningar dr krav pa utméirkning,
viagmarkering eller beslut om sérskilda trafikregler
genom lokala trafikforeskrifter. En viktig utgangs-
punkt vid val av utformning dr darfor att vara med-
veten om dessa beteckningar och vad de star for. En
fraga man bor stilla sig ir om den utformning man
arbetar med pa ett tydligt sitt ger tillracklig informa-
tion till trafikanten om vilken trafikregel som giller.

I vigmérkesforordningen (2007:90) finns bestim-
melser om vilka anvisningar genom vigmaérken, tra-
fiksignaler, vigmarkeringar m.fl. som far anvindas.
Utformning, storlek och firgsittning framgar bade
av vigmarkesforordningen och av tillimpningsfo-
reskrifter fran Transportstyrelsen. Andra anvis-
ningar eller utformningar far inte anvindas.

Det dr inte ovanligt att man anvinder olika mark-
material och/eller farger i syfte att informera trafi-
kanterna om ytans funktion och énskat beteende.
Det finns inga formella hinder for att anvanda olika
material och/eller firger, men man maste vara med-
veten om att materialet eller firgerna inte har nagon
betydelse ndr man bedomer vilka trafikregler som
ska gélla. Ddremot finns en risk for att ett material-

val eller en viss fargldggning genom sin utformning
motverkar forstaelsen av en aktuell trafikregel.

Ledningar

Savil gator som ledningar dr en forutsittning for ett
fungerande samhalle. Trafiken ska flyta utan stor-
ningar liksom den tekniska forsorjningen genom kablar
och ledningar. Ibland leder kraven fran olika intres-
senter till konflikter. Som markférvaltare kan kom-
munen erbjuda allmédnheten vil fungerande gaturum
med gator, torg och parker for skilda anvéindargrupper.

Vatten, avlopp, fjarrvirme och andra skrymmande
ledningar behover plats under markytan. For att man
ska kunna na dessa ledningar och deras service-
anslutningar far marken inte vara permanent block-
erad. Ansprak pa tillginglighet till ledningar, etc. bor
provas mot den markanvindning som planeras.

Savil befintliga ledningar som de ledningar som
behover tillforas stiller krav pa gaturummets utform-
ning.

Nivaskillnader

Ytor och mark kring gatan ska anslutas sa att funk-
tionen kan uppritthéllas. Lutningar och h6jdsittning
maste utformas s att de ménniskor man dimensio-
nerar efter kan anviinda gaturummet. Gatans utform-
ning, lutning och hojdsattning ar dven viktig for att
vattnet ska kunna avledas och inte rinna in pa kvar-
tersmark.
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Kommunala beslut och
inriktningsdokument

Stadsbyggnadsvision

En stadsbyggnadsvision ger en malbild fér utform-
ningen av staden. Olika perspektiv och kvaliteter kan
lyftas fram och ges prioritet. Avsikten &r att ange i
vilken riktning staden ska utvecklas, till exempel med
en attraktiv stadsbebyggelse som innehaller en med-
veten blandning av bostéder, service och arbetsplatser.

Exempel pa mal:

* Staden ska ges 6kad attraktivitet genom ett sam-

spel mellan innehallet i stadsdelar och stadskér-

na samt mellan titorten och dess omland.

Staden ska ge forutséttningar for liv och innehall

som priglas av kreativitet, 6ppenhet och tole-

rans.

* Stadens struktur ska utformas med en skala som
ger attraktiva, trygga och upplevelserika platser
och strak samt ger plats for rekreation och gron-
ska.

* Gaturummen och stadsstrukturen ska utformas
sa att de ger forutsittningar for hallbara kom-
munikationer.

N

Malen istadsbyggnadsvisionen r inte absoluta men
kan dnda anviindas som std vid en mer operativ mal-
formulering for gaturummen.

Budget

Kommunens budget handlar om hur kommunen ska
utvecklas och hur kommunens resurser ska férdelas.
Helhetssyn och malstyrning ér viktigt. Kommunens
budget innehaller den politiska majoritetens vilje-
inriktning. En verksamhetsplan (VP) ar politikernas
verktyg for att ange de ekonomiska forutsiattning-
arna och ramarna fér kommunens verksamheter. VP
bestar av en driftsbudget och en investeringsbudget
och gilleri tre ar. Beslut om VP fattas av kommun-
fullmiktige.

Malen som anges i budgeten ir inte enbart ekono-
miska. I budgeten finns formuleringar som kan anvan-
das som stdd vid formulering av operativa mal for
gatuutformningen.

Oversiktsplan

Oversiktsplanen ir vigledande, savil nir kommunen
upprittar detaljplaner och omradesbestimmelser,
provar bygglov enligt plan- och bygglagen, som néir
kommunen eller andra myndigheter fattar 6vriga beslut
som ror mark- och vattenanvindningen. Oversikts-
planen redovisar en avvigning mellan olika allminna
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intressen. Planens innebord och konsekvenser ska
tydligt framga av planhandlingarna.

Malen i 6versiktsplanen ar konkreta men pa en
oversiktlig niva. De kan anvéindas som stdd for att
formulera mal som berér markanvindning och utform-
ning av gaturummet.

Detaljplan

I detaljplanen ges en samlad bild av markanvand-
ningen och avhur miljon ska férdndras eller bevaras.
Detaljplanen dr ett instrument f6r kommunen att
forverkliga den lokala bebyggelsepolitiken och de
sociala ambitionerna samt att frdmja en ekonomisk
och rationell byggproduktion. Vid detaljplanldggning
skahénsyn tas till samtliga allm&nna intressen. Dar-
med provas lampligheten av att bygga i enlighet med
detaljplanen och planen ger sedan byggritt. I detalj-
planen avgérs ocksa manga fragor som ror byggandet
isig och relationen mellan olika fastigheter.

Planbestimmelserna for allménna platser bor vara
lika entydiga som for kvartersmark. Intressenter ar
forutom huvudmannen/vighallaren dven de som
anvinder, till exempel trafikerar platsen, och de som
bor och arbetar pa eller i anslutning till den. Vad gil-
ler gatumarkens anvindning for trafik bor planen
enbart redovisa gatufunktion avsedd for till exempel
kollektivtrafik, varutransporter, cykel- eller gang-
trafik samt for storre parkeringsyta. Andra typer av
regleringar kan vanligen beslutas som lokala trafik-
foreskrifter.

Ortsanalys

Boverket har utvecklat en metod for ortsanalys. Meto-
den anvinds for att gora en platsanalys dér ett flertal
olika aspekter ingar. Det sociala livet har stor bety-
delse for manniskors trivsel och vilbefinnande och
det paverkar ocksa bilden av en ort och dess attrak-
tivitet. Ortsanalysen ér ett bra redskap for att skapa
en gemensam bild av de kvaliteter och brister i den
byggda miljon som majliggor eller begriansar en god
och hallbar utveckling. Analysen ger den systemati-
sering och sammanstéllning av baskunskaper om
ortens historia, dagens situation och framtidsmaoj-
ligheter som politiker, allminhet och planerare beho-
ver for att kunna forma en lokal utvecklingsinriktad
planeringsprocess. Resultatet underldttar kommunens
arbete med fysisk planldggning, bostadsplanering,
niringslivsutveckling och inte minst hanteringen
av trafiken.

Ortsanalysens redovisning och reflektioner ger
stod vid formulering av mal for utformning av gatu-
rum.



Stadsmiljoprogram

Stadsmiljoprogrammet ger rad och riktlinjer for
gestaltning av stadens offentliga utomhusmiljoer.
Programmet utgar fran kommunens visioner for sta-
den. Malet ska vara att skapa en tillgiinglig och sam-
stammig helhet avseende den offentliga miljons
utformning och funktion. Detta forhojer helhetsin-
trycket och ar till glddje for bade kommuninvanare
och besokare.

De rad och riktlinjer som formulerats i program-
met kan anvéindas som st6d for att formulera mal for
gatuutformningen.

Trafikstrategi

Trafikstrategin hanterar medvetna avvigningar mel-
lan den tillginglighet som trafiksystemet ska ge och
de stadsbyggnadskvaliteter och egenskaper som till-
gangligheten paverkar. I trafikstrategin formuleras
mal.

Med stod av trafikstrategin kan sedan mal for
utformning av gaturum formuleras.

Trafikplaner

Trafikplanerna innehaller mal for alla trafikslag och
handlar om hur en 6nskad trafikutveckling kan ska-
pas tillsammans med ett trafiksystem som stiarker
staden. Malen i trafikplanerna skaleda till att staden
utvecklas pa ett hallbart sitt och att staden blir till-
ginglig och trygg. Trafikplaner tas ofta fram som
fordjupning da oversiktsplanen ska aktualitetsprévas.
Trafikplanerna bor visa alla trafiknit, hierarkisk niva
och kapacitet.

Trafikplanerna kan omfatta alla trafikslag, vart
och ett for sig eller nagra samtidigt. Trafikplaner for
biltrafik har lang tradition. For de gaende finns det
ofta en tillgénglighetsplan och numera kanske &ven
en gangplan. I manga kommuner tar man fram savil
cykel- som kollektivtrafikplaner.

Vid formulering av mal fér utformning av gaturum
kan trafikplanen ge ett gott stod.

Hastighetsplan

Syftet med en hastighetsplan dr att med rétt hastig-
hetsgrians skapa en sdkrare och mer attraktiv stad.
Nya hastighetsplaner tas fram med stod av arbets-
metoden i VGU-guiden “Rétt fart i staden” dir en rad
stadsbyggnadskvaliteter underséks och vigs mot
varandra, kvaliteter som gaturummets karaktér,
tillgianglighet, trygghet, trafiksikerhet, buller och
avgaser. Forslagen kan innebéra bade héjningar och
sinkningar av hastighetsgrinser vilka sammantaget
ska ge en béttre anpassning till gaturummens utform-
ning och 6nskad anvéindning av dessa.

Malen for utformning av gaturum kan utga fran
hastighetsplanen for att ange livsrum och hastighets-
niva.

Trygghetsplaner

I manga kommuner tas trygghetsplaner fram. Arbe-
tet kan bedrivas inom ramen for ”Trygg och siker
kommun”, ett koncept som kan leda fram till en cer-
tifiering. Trygghetsarbetet kan ocksa f6lja de aktu-
ella fragestéllningar och initiativ som &r aktuella for
respektive titort. Dokumentet kan dven ge underlag
for utformningen av gaturum.

Trafiksdkerhetsprogram

Ett av hinsynsmalen handlar om sikerhet, en viktig
aspekt som transportsystemet alltid maste beakta i
sa stor utstrickning som mojligt. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska anpassas
sa att ingen dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och
till 6kad hilsa. Trafiksdkerhetsprogrammet beskri-
ver hur trafiksdkerheten ska forbéttras i kommunen.
Atgirderna irindelade i ett tiotal insatsomraden dir
ett onskat tillstand anges.

SKL harisamarbete med Trafikverket tagit fram
handboken "Trafiksikra staden” som stod for utform-
ning av ett trafiksdkerhetsprogram. Det i programmet
onskade tillstandet kan anvindas som stdd vid for-
mulering av mal for gatuutformningen.
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Utformningsprocess

Avsnittet beskriver hur utformningsprocessen dr uppbyggd och hur den
knyter an till tidigare och kommande planeringssteg.

Utformningsprocessen foregés av ett initierings-
skede som resulterar i ett beslut om att driva en
utformningsprocess vilken troligen foljs av ett genom-
forande. Utformningen av gaturummet ska avspeg-
la de virderingar och férhallningssitt som priglar
staden. Malen som formuleras fér gatuutformning-
en ir en konkretisering av de 6vergripande malen
for stadens utveckling.

Exempel pd mal

* Gatuutformningen ska utvecklas i en vil avvagd
dialog med de som paverkas eller paverkar den.

* Gatuutformningen ska ske i en resurseffektiv
process som dr malinriktad, systematisk och vil
forankrad.

* Gatuutformningen ska ldnkas samman med all
planering som gjorts i tidigare skeden genom en
tydlig gaturumsbeskrivning.

Resultatet av den systematiska processen skabli en
ritning och en PM som ger ett tydligt underlag for
bygghandling eller totalentreprenad, dvs. genomfor-
andeskedet. Varje moment i utformningsprocessen
beskrivs oversiktligt i detta kapitel och mer i detalj
ide foljande kapitlen.
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Arbetsmetod

Utformningsprocessen ar en beskrivning av hur en

kvalitetssdkrad utformningssekvens kan se ut. De

fyra arbetsmomenten tar sin utgangspunkt i Deming-
cykeln' och drbaseniett kvalitetssidkrat arbetssétt.

Mellan varje arbetsmoment utvecklas och konkre-

tiseras malen och en forankring sker genom samrad

med berdrda parter. Arbetsprocessen ger stod for
medvetna val, lyh6rdhet for en bred kompetens och
oppenhet for de problemstéllningar som bor hante-
ras. Den avslutas med ett 6verlaimnande samt en
aterkoppling av erfarenheter till de beroérda. Arbets-

processen framgar av figur 4:

* Start — Arbetet inleds med en projektbeskriv-
ning.

* Gaturumsbeskrivning - I gaturumsbeskrivning-
en samlas den information som krivs for att ta
sig an uppgiften. Gaturumsbeskrivningen anger
ett framtida onskat tillstand, och i vissa fall
befintligt tillstand.

Not.1  Demingcykeln efter dess upphovsman Edwards Deming.
Sedan 1950-talet har systematiskt forbattringsarbete blivit
allt viktigare i tillverkande industri och darigenom har
Demingcykeln blivit en allt mer anvand och naturlig del av

kvalitetstekniskt och produktionstekniskt arbete.



FIGUR 4. Schema f6r utformningsprocess
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* Samrad - I samrad med de ber6rda gors en

avstdmning av gaturumsbeskrivningen och
malen for arbetet uppdateras.
Principutformning - En eller flera alternativa
principutformningar for sektion, gangpassage,
cykelpassage, hallplats och korsning tas fram.
Dessa kan sammanfogas till en eller flera alter-
nativa kombinationer av gatuutformningar.
Samrad - De olika alternativ som ska detalj-
utformas och konsekvensbeskrivas forankras i
ett samrad.

Detaljutformning - De alternativ som valts ut
utformas i detalj, konsekvensbeskrivs och véirde-
ras mot malen.

Samrad - Konsekvensbeskrivning och virdering
forankrasiett samrad och ett av alternativen
forordas.

Ritning och PM - De handlingar som beskriver
hur gaturummet ska utformas fardigstélls.
Informationen ska vara tillridckligt innehallsrik
for att kunna ge ett bra stod i nésta steg.

* Avslut - Handlingarna redovisas och 6verlimnas
till ansvariga for nésta planeringsskede, bygg-
handling eller totalentreprenad. Dessutom gors
en genomgang av erfarenheter fran arbetspro-
cessen. Denna kunskap fors sedan over till de
berorda.

AR . DETALJ- 9% . RIKTNING
6y~ yrrormnine WISY™ ocs PM

Kvalitetssikring

Kommunens arbete priglas av hushallning med

gemensamma resurser. En viktig del av detta ir att

stiandigt utveckla sina arbetsmetoder. Detta kan ske

genom att arbetsprocessen knyts till en tydlig kva-

litetssdkring. Nedan anges flera exempel:

1. Férankradikommunledning

Kopplad till stadsvision

Kopplad till inriktningsdokument

Formulerad med tydliga mal

Definierad med operativa matt

Tar sin utgangspunkt i kéinda férutséittningar

Utvecklas med en tydlig atgirdsplan

Genomfors i en vil forankrad systematisk pro-

cess

9. Foljs aterkommande upp

10. Aterrapporteras till linjeorganisationen

11. Korrigeras systematiskt och fortlopande

12. Grundas pa gemensam kunskap och mognad
hos allaberdrda

® N OGN

Samrad

Avsnittet beskriver hur gatuutformningen kan for-
ankrasiettvil avviigt samrad med de som paverkas
eller paverkar den.

Gatans utformning paverkar bade enskilda perso-
ner och trafikantgrupper, varudistribution och olika
typer av verksamheter. Mojligheten till insyn och
paverkan i arbetet med gatuutformning dr viktig, dels
for att kunna tillmotesga olika typer av ansprak och
synpunkter som inte till fullo beaktats, dels for att
minska risken for 6verklaganden av utformningsfor-
slaget och ddrmed tidskréavande omarbetningar. Genom
ett tidigt samrad med olika parter finns majlighet till
storre forstaelse mellan de berorda. Detta ger bittre
forutsédttningar for acceptans aven utformning som
ar bra for de flesta men bara acceptabel for nagra.

Samradet har ett pris - det kostar tid, planering
och talamod och kriver forméga att hantera grupp-
sociala processer och att kommunicera. Utmaning-
en ir att hitta ett sitt att kanalisera de berordas
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Utformningsprocess

FIGUR 5. Illustration av metodval i relation till var i planeringsprocessen man befinner sig; ju tidigare i processen, desto 6ppnare dialog

UTRYMME
M{’?ﬁm
A FASTSTALLD
PLANERINGSPIALOG PLAN

IDEVERKSTAD

DIALOC
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PRIORITERINGS-
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DIALDG oy RHANDLING /
KONFLIKTLUSNING .
édc'cmé@ruy-ﬂ“é s
——————
START AVSLUTNING . TID
PLANPROCESS PLANPROCESS

Kélla: Storstad - Samtal om problem och |&sningar. Ett forsknings- och utvecklingsprojekt pa uppdrag av Vagverket. lllustration: Caroline Andersson.

engagemang sa att ett samarbete uppnas. Man kan
diskuteravad det 4r som forankras - ett fardigt beslut
eller en pagaende process. Risken med ett sent sam-
rad ar att de berorda kinner sig motarbetade och
overkorda. Samradets syfte dr att flertalet berérda
ska acceptera eller rent av vara ndjda med savil resul-
tatet som processen.

Det finns olika metoder att tillga for att informera
och for att fa in synpunkter och erfarenheter under
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ett projekt. Flera finns beskrivnai TRAST-handbo-
ken. De gar att anpassa och kombinera sa att de kom-
pletterar varandra. Det viktiga dr att de som deltar
far korrekt information om projektet, dess forutsétt-
ningar och sitt eget deltagande. Valet av metod beror
till stor del paivilket skede planeringen befinner sig.
Ibland handlar det om att informera om sadant som
inte ska diskuteras.



KAPITEL

Start — uppritta en projektbeskrivning,
ange mal och forutsattningar

Utformningsprocessen inleds med att beskriva projektet, malet och forutsiattningarna

for arbetsmoment 11 processen.

"\

PRINCIP-

Projektbeskrivning

Projektbeskrivningen ir ett av de viktigaste doku-
menten inom hela projektprocessen, och projektle-
darens viktigaste verktyg for planering, strukturering
och en effektivkommunikation med 6vriga intres-
senter sasom bestillare m.fl. Projektbeskrivningen
kan ocksa kallas projektplan, men projektbeskrivning
ir oftast ett béttre ord for att beskriva dokumentet.
En projektbeskrivning kan byggas upp pa ett antal
olika sitt, nedan ges ett exempel pa indelning. Kom
ihag att alltid anpassa projektbeskrivningen efter det
enskilda projektet.

"\

GATURUMS - SAM- SAM- DETALJ'
BESKRIVNING (8:7:9)) = UTFORMNING QET.6Y = UTFORMNING

"\

SAN- WY RIKTNING
RAD 0CH PM

Sammanfattning - Det ir alltid bra att bérja med
en sammanfattning av projektbeskrivningen for de
intressenter som inte har tid att ga igenom ett omfat-
tande dokument, utan vill ha en 6versikt éver plane-
ringen och projektet i sin helhet.

+ Bestillare — Beskrivning av bestéllaren av pro-
jektet, ocksa kallad projektégare.

* Bakgrund - Bakgrunden ir till for att skapa en
grund for projektets syfte och mal, och att ge en
mer heltdckande bild av behovet av projektet.

» Mal - Viktigast ar att precisera projektmal och
effektmal, dvs. malen for projektet samt vilka
effekter projektet ska fa. Malen kan utvecklas
successivt under arbetets gang, 6kad kunskap
ger Okad precision i malarbetet.
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Kapitel 1. Start - uppratta en projektbeskrivning, ange mal och férutsattningar

* Metod - Ibland anvinds en sérskild projektmo-
dell med faststéillda rutiner for rapportering,
administration, tidsplan m.m. Eventuella séir-
skilda metoder kan ocksa beskrivas hir.

¥ Avgriansning & strategi - Avgridnsningen
beskriver ramarna for projektet. Strategin ger
stod vid vigvalen for projektet.

* Tidplan - Med en tidplan dr det littare att bilda
sig en uppfattning om projektet, kan illustreras
med hjélp avett GANTT-schema.

* Kravspecifikation - I kravspecifikationen anges
projektkrav och produktkrav. De senare kraven
for projektets genomférande, ska vara pa sjilva
produkten eller innehallet som ska tas fram.

+ Arbetsgrupp - Redogor for deltagarnaiarbets-
gruppen och deras kompetens.

* Samrad - Sammanfattning av kommunikations-
planen med méten, rapportering, information till
intressenter och andra kommunikativa insatser.

* Risker & kvalitet - Sammanfattning av riskana-
lys med riskidentifiering och riskhanteringsplan,
samt kvalitetssikrande atgirder.

* Budget & ekonomi - Projektets budget innehal-
ler ekonomiska ramar, kalkyler och riktlinjer.

+ Ovrigt & bilagor - Ovrig information rérande
projektet, ytterligare analyser eller planer.

Malformulering

Malformuleringen fér utformning av gaturum bor
anpassas till den uppgift som ska l6sas. Efterhand
som projektet utvecklas kan ocksa malen preciseras.
Allaloésningar dr avvagningar mellan olika 6nskade
tillstand. Den samlade 16sningen bér innehalla kva-
liteter som gor att alla berérda kan acceptera 16s-
ningen och de kvaliteter som prioriterats bor tydligt
ha lyfts fram till 6nskat tillstand. Som st6d fér en
sadan avvigning behovs en kvalitetsbedémning, en
bedémning av hur nira maluppfyllelse 16sningen ir
och vad som, vid flera alternativ, skiljer dessa at.
Nedan lamnas ett férslag pa hur detta kan hanteras.
Infor arbetet med gaturumsbeskrivningen anges de
egenskaper och beskrivningar som kan formuleras i
detta skede. Detaljeringsgraden i malbeskrivningen
kan utvecklas mellan varje steg i utredningsproces-
sen. Foljande egenskaper bor som regel finnas med i
en malformulering:
* Gaturummets karaktir, i vilket stadsbyggnads-
sammanhang utformningen ska infogas
* Framkomlighet, vilka kapacitetskrav bor uppfyl-
las for resp. trafikslag
+ Tillgdnglighet, hur stor tillgdnglighet ska resp.
trafikantgrupp ha
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* ALM, Boverkets krav ska uppfyllas

* Trygghet, hur mycket ska trygghetsfragorna lyf-
tas fram

* Trafiksidkerhet, anpassat till kommunens ambi-
tion inom omradet

* Trafikmiljo, anpassat till kommunens ambition
inom omradet

* Drift och underhall, att 16sningen fungerar
under lang tid med rimliga villkor

* Markanvéndning, ange hur mycket mark som
transportsystemet far taiansprak

* Ekonomi, ange ekonomiska mal eller ramar

Avstamning inf6r arbetet med
gaturumsbeskrivningen

I gaturumsbeskrivningen anges 6nskat tillstand och
ivissa fall nuldget. Dessutom beho6vs en del 6vrig
information for att kunna ge en samlad bild av for-
utsittningarna for och malen med utformningen. En
stor del av underlaget fér ett onskat framtida tillstaind
idet aktuella gaturummet finns i kommunens besluts-
och inriktningsdokument. I dagordningen nedan
foljer en genomgang dir underlagsmaterial som dr
viktiga for gaturumsbeskrivningen efterlyses.

Dagordning - arbetsgruppens startmote

Infor arbetets start bér en dagordning formuleras sa
att alla delar som behovs som stod for det fortsatta
arbetet tas upp och diskuteras. Darmed kan arbetet
bedrivas stegvis och effektivt. F6ljande punkter ar
lampliga att 6vervéga:

1. Projektbeskrivning, genomgang av uppbygg-
nad, innehall och omfattning.

2. Mal, formulera det tillstand som férdndringen
forvintas leda till.

3. Underlagsmaterial for gaturumsbeskrivningen,
lokalisera och ange aktuella killor for 6nskat
tillstand resp. nulége:

a. Gaturummets karaktirsansprak
b. Trafikens funktionsansprak

c. Hansyn till viktiga egenskaper

d. Villkor att uppfylla

4. Samrad, ange vilka som ska medverkaiavstam-
ningen vid de olika samraden mellan arbetsmo-
menten gaturumsbeskrivning, principutform-
ning resp. detaljutformning.

5. Ovrigt



KAPITEL

Gaturumsbeskrivning

I detta kapitel beskrivs hur en gaturumsbeskrivning tas fram. Den anger det 6nskade
tillstandet, och i forekommande fall beskrivs dven nuvarande forhallanden.

)\

SAM- PRINCIP-
ad UTFORMNING

Innehall och uppbyggnad

GATURUMS -

BESKRIVNING

Gaturumsbeskrivningen dr lainken mellan 6vergri-

pande planering och princip- och detaljutformning

av gaturum. Den kan fungera som stod vid beskriv-

ning bade av 6nskat tillstand och av nuléget. Delar

av beskrivningen anvinds som ingangsvérden till

Vigars och Gators Utformning (VGU).
Gaturumsbeskrivningen kan utvecklas efterhand

som uppgifter efterfragas i utformningsprocessen.

Gaturumsbeskrivningen bestar av fyra delar:

* Gaturummets karaktirsansprak

* Trafikens funktionsansprak

* Hénsyn till viktiga egenskaper

* Villkor att uppfylla

Den forsta delen "Gaturummets karaktarsansprak”
anges i stadstyp och livsrum. Dessa begrepp definierar
tillsammans nagra av de stadsbyggnadsegenskaper

)

SAXII; N DETALJ-

\

SAM- WY RIKTNING

UTFORMNING L% 0CH PM

e

som dr visentliga att ta hansyn till vid gatuutform-
ningen.

Den andra delen, "Trafikens funktionsansprak”,
beskriver trafikens ansprak i gaturummet och hur
balansen mellan trafikanterna och deras tillgdnglig-
het och framkomlighet ska hanteras.

Den tredje delen, ”"Hansyn till viktiga egenskaper”,
beskriver de hinsyn som behover tas i det aktuella
fallet. Det handlar om trygghet, trafikséikerhet, mil-
jopaverkan samt behov av moéblering med gatumobler,
stolpar, trid etc.

Den fjarde delen, ”Villkor att uppfylla”, handlar
om de krav som kommunen maste uppfylla. Dessa
finns i Barnkonventionen och Boverkets foreskrifter
och allminnarad (ALM) om tillgéinglighet och anvind-
barhet fér personer med nedsatt rorelse- eller orien-
teringsforméaga pa allmidnna platser och inom
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Kapitel 2. Gaturumsbeskrivning

MATRIS 1. Gaturumsmatris - Skarningen mellan stadstyp och livsrum ger st6d for att beskriva gaturummets karaktar

STADSTYPER
STADSKARNA

FLERBOSTADSHUSOMRADE

VILLAOMRADE

HANDELSOMRADE INDUSTRIOMRADE

INTEGRERAT
MJUKTRAFIKRUM | TRANSPORTRUM = TRANSPORTRUM

INTEGRERAT

FRIRUM

LIVSRUM
FRIRUM

lllustration: PeGeHillinge, SWECQO Architects.

omraden for andra anlidggningar dn byggnader.
Utformningen ska anpassas till gdllande trafikregler.
Den ska ocksa anpassas till de ledningar och brunn-
nar som har lasta placeringar och de héjder som har
lastaligen samt till de h6jder och lutningar som krivs
for en acceptabel funktion.

Gaturummets karaktiirsansprak

Stadstyp och livsrum definierar tillsammans nagra
av de stadsbyggnadsegenskaper som ar visentliga att
tahinsyn till vid gatuutformningen. Med st6d aven
gaturumsmatris dér stadstyp respektive livsrum
placeras pavar sin axel, anges en yta som bildar ramen
for gaturummets karaktér. En inramning av viktiga
stadsbyggnadsegenskaper.

Trafikens funktionsansprak

Tillgdnglighet kan definieras som den “l4tthet” med
vilken olika trafikanter kan na stadens arbetsplatser,
service, rekreation samt 6vrigt utbud och aktiviteter.
Den beror bland annat pa restid, vintetider, reskost-
nader, komfort, regelbundenhet och tillforlitlighet.
Den paverkas ocksa av mojligheten att angora eller
parkera med cykel eller annat fordon. Ovanstaende
beskrivning av tillgénglighet anvinds i denna hand-
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bok, men tillgéinglighet kan definieras pa ett annat
siattiandrasammanhang.

Med framkomlighet avses i denna skrift den del
av tillgangligheten som beskriver forbrukning av tid
for forflyttningar i trafikniten som gaende, cyklist,
busspassagerare eller bilférare. Forbrukning av tid
beror av forflyttningens langd och hastighet. Avvi-
kelser mellan tillaten och verklig hastighet kan ses
som ett matt pa uppnadd framkomlighet. Reducerad
framkomlighet kan ocksa uppkomma punktvis i kors-
ningar eller langs enstaka delar av nitet.

For barn, dldre och funktionshindrade paverkas
tillgdnglighet och framkomlighet i hog grad av for-
drojningar vid passager respektive av passagernas
detaljutformning.

Ytanspraken for tillginglighet och framkomlighet
ar som regel i konflikt med andra ytansprak och egen-
skaper men ocksa med varandra.

Varje enskild cell i gaturumsmatrisen ger uttryck
for vilken balans mellan tillgdnglighet och framkom-
lighet som bor efterstrivas for de olika trafikslagen.
Balansen avgor mojligheterna att ordna prioriterade
resor och transporter. Balansen ska harmoniera med
hénsynskraven och uppfylla villkoren for respektive
gaturum.



MATRIS 2. Gaturumsmatris - Balansen mellan tillgénglighet och framkomlighet ger olika méjligheter att forma gaturummet, beroende
av plats i stadens rum och transportsystem

STADSTYPER
STADSKARNA

FLERBOSTADSHUSOMRADE VILLAOMRADE HANDELSOMRADE ‘ INDUSTRIOMRADE

| matris 2 visas principiella balanser mellan de olika trafikslagen i resp. gaturum. | transportrummet férekommer inga oskyddade trafikanter. | frirum-
met férekommer inga skyddade trafikanter. De gra markerade rutorna &r icke tillampbara kombinationer av stadstyp och livsrum
[llustration: PeGe Hillinge, SWECO Architects.

Omsattigaturum kan skillnaden i balansen mellan
tillgdnglighet och framkomlighet beriknas och askad-
liggoras enligt nedan.

FIGUR 6. Sektionen ger en férdelning mellan tillgdnglighet och framkomlighet som ger cirka 260 personer per timma méjlighet att na
mal utmed gatustréckan

Kélla: Hushalla med gaturummet, Sveriges Kommuner och Landsting 2014. Illustration: Henrik Fogelklou, SWECO Architects.
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Kapitel 2. Gaturumsbeskrivning

FIGUR 7. Sektionen ger en férdelning mellan tillgdnglighet och framkomlighet som ger cirka 600 personer per timma mgjlighet att na

mal utmed gatustrackan

Kélla: Hushalla med gaturummet, Sveriges Kommuner och Landsting 2014. Illustration: Henrik Fogelklou, SWECO Architects.

Hinsyn till viktiga egenskaper

Trygghet, trafiksikerhet och miljopaverkan ar stads-
byggnadsegenskaper som bor inga i gaturumsbeskriv-
ningen sa att de paverkar utformningen och kan
bedémas mot de mal som successivt utvecklas.
Ansprak gillande moblering med gatumaobler, stol-
par, trid, vigmirken etc. bor beaktas da gaturummet
formas. Aven dessa bor beskrivas sé att de kan bedo-
mas mot de mal som successivt utvecklas.
Utformningen paverkar forutsittningarna for drift
och underhall. Onskemal och behov ur drift- och
underhallssynpunkt bor beskrivas for att kunna viigas
samman med ovriga aspekter vid val av utformning.
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VILLKORATT UPPFYLLA

Barnkonventionens krav pa att barnen ska
sittas i forsta rummet ska varaen del avde
krav som uppfylls vid gatuutformningen.

Kommunen &r skyldig att uppfylla de krav
som Boverket formulerat i foreskrifter och
allminnarad (ALM) om tillginglighet och
anvandbarhet for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga pa all-
méanna platser och inom omraden fér andra
anldggningar d4n byggnader.

* Utformningen ska varai 6verensstimmel-
se med gillande planbestimmelser.

* Utformningen ska varai 6verensstimmel-
se med gillande trafikregler.

* Utformningen ska varai 6verensstimmel-
se med de villkor som ledningar och
brunnar ger upphov till.

* Utformningen ska varai 6verensstimmel-
se med de hojder som har lasta ldgen och
de hgjder och lutningar som behovs for en
acceptabel funktion.



Mall for gaturumsbeskrivning

TABELL 1. Principen for en gaturumsbeskrivning

Egenskap

Gaturummets
karaktarsansprak

Trafikens funktions-
ansprak, framkomlig-
het

Trafikens funktions-
ansprak, tillganglighet

Hansyn

Villkor

Delrubrik
Stadstyp

Livsrum

Gaende

Cykel

Busstrafik

Spartrafik

Bil

Tung trafik

Utryckningstrafik

Gaende

Cykel
Bil
Distributionstrafik

Busstrafik
Spartrafik

Trygghet
Trafiksékerhet

Miljépaverkan

Moblering
Drift och underhall

Tillgénglighet

Planbestammelser
Regler for trafik
Ledningar

Nivaskillnader

Beskrivning

Stadskarna/Fler-
bostads-/Villa-/Han-
dels-/Industriomrade

F/IF/M/IT/T

Trafiknat

Trafikflode: Litet/
mattligt/stort

Trafiknat

Trafikflode: Litet/
mattligt/stort

Trafiknat

Trafiknat

Trafiknat

Trafikflode
Andel
Trafikflode
Trafiknat

Barriar

Cykelparkering
Olika kvaliteter

Angoring
Parkering
Angoring
Hallplats
Hallplats

85-percentil (DTSS)
Olycksbild

Buller

Luftkvalitet

Del av sektionsbredd

ALM,
Barnkonventionen

Foérutsattning
Foérutsattning
Foérutsattning

Foérutsattning

Onskat
tillstand/
Malstandard

Huvudnat/lokalnat

<50/50-200/
>200 /Dh

Huvudnat/lokalnat

<50/50-200/
>200 /Dh

Nattillhorighet, antal
linjer och turtathet

Nattillhorighet, antal
linjer och turtathet

Overordnat/Huvud/
Lokalnat

ADT eller f/Dh
%
ADT eller frekvens

Primart/ Sekundart
nat

Antal av varje slag

Antal/ldngd

Antal
Antal/ldngd/svepytor
Antal/ldngd
Antal/langd

km/tim
d, ss, Is
dBA

meter bred
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Kapitel 2. Gaturumsbeskrivning

Checklista - Gaturumsbeskrivning

Infor avstimningen av gaturumsbeskrivningen kan
en egenkontroll vara pa sin plats.

De mal som uttalats for gaturummet maste stod-
jas av kunskap om 6nskat tillstand och i vissa fall
befintligt tillstand. Gaturumsbeskrivningen ska

TABELL 2. Checklista

innehalla den information som krivs for att ge stod
for nésta planeringsskede, principutformningen.
Dock kan en komplettering behovas efter samradet.
Kontrollera att ansprak, hinsyn och krav ér korrekt
beskrivnai gaturumsbeskrivningen.

Fraga Check
1 Kontrollera att gaturumsbeskrivningen ger stéd for val av principutformning

med inriktning av malbeskrivningen
2 Kontrollera att de mjuka vardena é&r tillrackligt val beskrivna i gaturummets

karaktarsansprak
3 Kontrollera att trafikens ansprak &r tillrackligt vél beskrivna i trafikens funktionsansprak,

Framkomlighet

4 Kontrollera att trafikens ansprak ar tillrackligt val beskrivna i trafikens funktionsansprak,

Tillgénglighet

5 Kontrollera att hansyn ar tillrackligt val beskrivna
6 Kontrollera att villkoren &r tillrackligt val beskrivna

7 Avpassa checklistan till projektets forutsattningar
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Samrad - forankra

KAPITEL

gaturumsbeskrivningen

Efter gaturumsbeskrivningen sker samrad om denna. Korrigeringar diskuteras

och bestams. Utifran framtaget material fordjupas och konkretiseras malen for
gaturumsutformningen. Samradet bor dokumenteras enligt foreslagen

dagordning,.

GATURUMS -
= BESKRIVNING

Utformningen berér den egna organisationen, den kom-
munala forvaltningen, andra organisationer och med-
borgarna. I olika skeden av utformningsarbetet
behover utformningen forankras. Forankringen har
flera syften, att ge béttre forutsiattningar for projekto-
ren, att ge berorda forstaelse for skilen till och syftet
med fordndringen samt att kunna préva flera alterna-
tiv mot en bredare kunskap om férutsiattningarna.

Vid startmotet angavs vilka som bor delta i sam-
radet. Uppdatera denna lista och kalla till samrad for
en diskussion och eventuell justering av framtagna
mal och beskrivningar.

PRINCIP-
UTFORMNING

Dagordning

Samrad mellan arbetsmomenten “gaturums-
beskrivning” och ”principutformning”:

"\

9, DETALJ-
RAD UTFORMNING

"\

RAD 0CH PM

@

1. Genomgang av gaturumsbeskrivningens olika
delar samt diskussion om behovet av komplet-
tering

2. Mal och matt utvecklas och kompletteras

3. Samrad, kommunikationsplanen aktualitets-
provas. Gar det att genomfora de planerade
samraden pa férutbestamt sétt eller ska samra-
den férandras? En SWOT-analys kan vara ett
braverktyg for att ssmmanstilla och askadlig-
gora de synpunkter som framkommit.

4. Tids- och aktivitetsplan uppdateras

5. Ardagordningen avpassad efter projektets for-
utsittningar?

Sammanstéill ett protokoll 6ver vad som sagts och
beslutats pa samradet och lat deltagarna ta del av det.
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Principutformning

KAPITEL

De uppdaterade och férankrade gaturums- och malbeskrivningarna visar vilka

forutsattningar som géller och vilka krav som stills pa det nya gaturummet. I detta

arbetsmoment gors alternativa principutformningar for enskilda element som sitts

samman till ett eller flera vél balanserade gaturum. Valda utformningsalternativ

konsekvensbeskrivs och virderas mot de uppsatta malen.

"\

_}GATURUMS- SAM- -> PRINCIP-
BESKRIVNING RAD UTFORMNING

Principutformningen ar nyckeln till att hitta val utfor-
made varaktiga losningar. Préva girna att ta fram
16sningar som visar ett 6nskat framtida tillstand, dir
flera av de ansprak, hinsyn och villkor som angetts
tillgodoses pa ett framatsyftande sitt. Inspiration
kan hdmtas i Trafikverkets Exempelbank. Tank pa
att Exempelbanken behover stindig pafyllning for
att kunna ge inspiration.

Stod for val av principutformning finns i VGU 2015
eller andra stodjande dokument. I det foljande redo-
visas nagra viktiga utdrag fran dessa.
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Sektion

Gaturum har méanga uppgifterien stad. I dessa binds
hus, kvarter och omraden samman. De ger plats fér
ljus, utrymme for vegetation och distans mellan sta-
dens olika byggstenar. Gaturummets golv dr platsen
for vistelse, moten och kommunikation.

Med stod av gaturumsbeskrivningen, komplette-
rande fakta och malbeskrivningen ska en eller flera
sektioner formas enligt de krav som stills.

Genom att prova flera alternativ kan olika rikt-
ningar, tyngdpunkter eller ytterligheter bedomas.
Att prova “6verdrifter” mot exempelvis bilkapacitet,
nérvarozoner eller gangytor ger stod for vil avviagda
l6sningar i slutskedet av arbetet.



Gaturumsbeskrivningen kompletteras C. Hinsyn till viktiga egenskaper

I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges a. Mobleringsytor: de ansprak som behovs for

flertalet av de ingangsdata som behovs for att ange gatans funktion behover lyftas fram, sa att

en eller flera dimensionerande situationer. Komplet- de inte tar i ansprak plats avsedd fér annat

tering avindata kan behévas med avseende pa exem- dndamal. Vegetation, belysning och andra

pelvis foljande: niraliggande ansprak av mer teknisk karak-
tiar som parkeringsautomater, papperskor-

A. Gaturummets karaktirsansprak gar, sma skap och byggnader, toaletter, etc.

a. Kontinuitet i sektion: ytor som sétts av for
olika indamal ska fogas samman till en vil D. Villkor att uppfylla

avvigd sektion. Sektionen dr en del av ett sam-

manhang éven i lingdled. Kontinuitet i lingd- ~ Gaturummets karaktérsansprak

led dr viktigt sa att gaturummet blir vackert Sektionens uppgift ar att ange eller férdela bredden

och enkelt att forutse och att ta till sig. ien sektion for att tillgodose de ansprak pa funktion

och estetik som finns. Losningen ska kunna accep-

B. Trafikens funktionsansprak teras av alla och prioriterade egenskaper ska ges god
a. Kontinuitet i gangstraken kvalitet.

b. Cykeltrafikens ansprak Trad och gronska ar ett viktigt inslag vid skapandet

c. Biltrafikens korsningsavstand paverkar anta- av trevliga gatumiljoer. Triden ir kanske det vikti-

let kontinuerliga korfilt pa strickan. gaste elementet for den visuella ledningen och orien-

d.Kollektivtrafikens ansprak terbarhetenistaden. Formklippta trid ar ett effektivt

sitt att ge en gata en tydlig stadsméssig prégel.

MATRIS 1. Lamplighetsmatris - Gaturum. Skarningen mellan stadstyp och livsrum ger stod for att beskriva gaturummets karaktar

STADSTYPER
STADSKARNA FLERBOSTADSHUSOMRADE VILLAOMRADE HANDELSOMRADE INDUSTRIOMRADE

INTEGRERAT
MJUKTRAFIKRUM | TRANSPORTRUM | TRANSPORTRUM

INTEGRERAT

FRIRUM

LIVSRUM
FRIRUM

lllustration: PeGeHillinge, SWECO Architects.
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Kapitel 4. Principutformning

Sektionen ger forutsittningarna for att forma ett
gaturum. Gaturumsmatrisen kan darfér ses som en
naturlig ingang i arbetet med att hitta ritt princip-
utformning av sektionen.

Delresultat - Gaturummets karaktdrsansprak

Stadsrum och livsrum &r definierade. Samspelssi-
tuationen mellan de oskyddade och de skyddade tra-
fikanterna ir klarlagd genom faststillningen av
vilket/vilkalivsrum som dr aktuellt/a. Stadsrummet
anger vilka mjuka virden som bor tas tillvara.

Trafikens funktionsansprak
Framkomlighet

Hastighet

Biltrafikens hastighet ar en viktig parameter vid
dimensionering av sektion. Anspraket pa bredd stiger
da hastigheten 6kar. I kommunens hastighetsplan
anges den hastighetsniva som kommunen efterstra-
var. Inga tilligg gors pa denna niva. Sektionen ska pa
ett tydligt sitt dimensioneras for den hastighetsniva
kommunen efterstréivar.

Integration och/eller separation

Arbetsmomentet innebar att klarldgga om trafiksla-
gen ska rora sig integrerat eller separerat fran var-
andra. I flera fall kan skiljelinjen vara otydlig.
Trafiklé6sningen kan utformas savil integrerad som
separerad. I de fall integration respektive separation
ar en grundforutsiattning behoéver fragan inte provas,
till exempel vid gangfartsomrade respektive stads-
motorvig. I detta avsnitt ska forutsattningar for val
eller fortsatt 6ppenhet mellan integration och/eller
separation redas ut.
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Separering av gaende och cykeltrafik fran biltrafik
Lings huvudnitet for biltrafik bor fotgiangare och
cyklister separeras fran biltrafiken. Har dr savil bilis-
ters som cyklisters hastigheter ofta hoga, liksom tra-
fikflodena. Ju hégre fléden och hastigheter, desto
viktigare dr det att separera.

I tattbebyggt omrade gors separeringen av fot-
gangare fran motorfordon genom gangbana. Sepa-
reringen for cyklister gors med cykelbanor eller
cykelfilt. Cykelbanorna dr normalt dubbelriktade
men kan genom lokala trafikforeskrifter enkelriktas.
Diarutover finns det ge-banor som ér helt friliggande
fran bilnitet eller ligger lings bilnitet, men rejilt
avskilt med bred skiljeremsa, ricke eller dylikt.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM

Integration av gaende och fordon
(gangfartsomrade) 2.4.6 Typsektio-
ner for vigar med gang- och cykeltra-
fik 2.4.6.2 Gang- och cykelbana

Skiljeremsan mellan en kérbana och
en gang- och cykelbana ska utformas
sa att den utgor en tydlig avgrinsning
mellan vigarna. Om VR =30 km/h
ska gangbana vara vil atskild fran
koérbana och vid 40 km/tim med adt >
2000 f/d ska cykelbana vara vil
atskild fran kérbana.



OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181 2.1.2
SKYDD FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK

Behov av separering ska utredas fran fall till fall. Gang- och cykeltrafiken ska dock separeras
fran biltrafiken i minst den omfattning som anges i tabell 2.1-3..

Tabell 2.1-3 Separering av gang- och eykeltrafik i titort

Tatort Motorvag Overgripande huvudledititortsgenomfart
VR 80 VR 60 VR 30/40
Langs stracka Egen bana eller Egen bana eller lokalvagnat | Strik el stome fioden . 2
lokalvagnat Egen bana eller
lokalvagnat.

Sma floden: Blandtrafik,
vagren eller cykelfalt.

Korsande Planskilt Planskilt. Hastighetssakring 4 kf: Planskilt, 2
godtas vid passage i signalreglering eller
anslutning till kersningstyp hastighetssakring "
D. 2 kf: Planskilt,

signalreglering eller
hastighetssakring. Vid sma
floden ingen atgard. "

""'Sarskild hansyn ska tas till bam
2 Behov av separering utreds fran fall till fall

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
SEKTION TATORT - GATURUM 2.2.2
SEPARERING AV GAENDE OCH CYKLAR FRAN BILAR

Som allmin riktlinje for separering av gaende och cyklar fran bilister kan rad enligt
tabell 2.2-1 ges.

Tabell 2.2-1 GC-separering vid olika VR

Gangfartsomrade Separation for synskadade, | dvrigt ingen
separation

VR 30 ADT < 500 fid Gangbana pa minst en sida

VR 30 ADT = 500 fid Gangbanor pa bada sidor

VR 40 ADT < 2000 f/id Gangbanor pa bada sidor, Gvergangsstillen

VR 40 ADT = 2000 f/d Gangbanor pa bada sidor, dvergangsstillen.

Cykel separerad langs vagen (kan vara
avskiljd med kantstod, skiljeremsa, heldragen
linje eller som cykelfalt)

VR 60 Gang och cykel separerad langs vagen (kan
vara avskiljd med kantstod, skiljeremsa,
heldragen linje eller som cykelfalt). Korsningar
i plan (6vergangsstillen hastighetssakras till
30 km/tim) eller planskilt

VR 80 GC < 50 per dygn Cykelfalt eller vagren. Korsningar i plan eller
planskilda.
VR 80 GC = 50 per dygn Gang och cykel separerad langs vagen.

Friliggande GC-vag eller avskiljd med
skiljieremsa. Korsningar planskilda.
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Kapitel 4. Principutformning

Gang- och cykeltrafik behandlas under samma rub-
riki VGU men har starkt skilda behov. I GCM-hand-
boken ges ett fordjupat underlag for beslut. Dar
anges gang- respektive cykeltrafikens behov av sepa-
ration mot biltrafik i tva skilda tabeller. Detta ger stod
for ett tydligare val av alternativ.

TABELL 3. Ldmplig separering av cyklister fran bil

Lamplig separering av cyklister fran bil vid olika hastig-

hetsgranser

Skyltad Lamplig separering av cyklister fran bil

hastighet

70ellermer  Avskild cykelbana (med racke, bred skilje-
remsa e d). Cykelbana kan anvandas men
ger da mindre god standard.

60 Cykelbana.

50 Cykelbana eller cykelfdit.

Cykelbana i lokalnatet samt vid bilfisden
tver 600 bilar/dimensionerande timme

(dH).

Cykelfdlt i huvudnatet, dar framst vuxna
cyklar vid bilfléden under 600 bilar/dH.

40 Cykelbana eller cykelfalt.
Cykelbana vid bilfloden twver 900 bilar/dH
samt i lokalnatet.
Cykelfait vid bilflsden under 900 bilar/dH i
huvudnatet, dar framst vuxna cyklar.
Blandtrafik kan anvandas vid bilfloden
under 300 bilar/dH men ger mindre god
standard.

30 Blandtrafik.

Kélla: GCM-handboken.

TABELL 4. Ldmplig separering av gaende fran bil vid olika
hastigheter

Lamplig separering av gaende fran bil vid olika hastig-

hetsgréanser.

Skyltad Lamplig separering av gaende fran bil

hastighet

70 eller mer  Avskild gangbana (med racke, bred skilje-
remsa e d). Gangbana utan avskiljning ger
mindre god standard vid 70.

40-60 Gangbana.

30 Gangbana.
Blandtrafik kan anvandas vid bilfloden pa
0-100 bilar per dimensionerande timme,
men det ger da mindre god standard.

Gangfart Ingen separering, till exempel gangfarts-

omrade.

Kélla: GCM-handboken.
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Separering av cyklar fran gdende

VGU ger stod for att 6verviga separation mellan
gaende och cyklister. Efterhand som cykeltrafiken
betraktas som ett eget trafikslag, och inte som en del
av gangtrafiksystemet, 6kar ambitionsnivan for att
ge biagge trafikslagen ett eget trafiknit, i hogre grad
separerat fran varandra. Stédet i VGU kan ses som
ett grundldggande stod for val mellan integration och
separation. Ambitionen att 6ka kvaliteten i respek-
tive system kan leda till en hgre ambitionsniva. Det
handlar da om cyklisternas maojlighet att halla en
jamn hastighet (inte nédviandigtvis h6g) och att inte
behova cykla bland gaende med inbromsningar, acce-
lerationer och otrygghet som f6ljd.

Cykelfilt dr inte till for alla, sdrskilt inte da de
anvinds pa 40- och 50-gator. Det handlar da inte om
trafiksdkerhet utan om trygghet. Cykelfilten ger de
vuxna cyklisterna attraktiva utrymmen men inga
trygga cykelvagar for barnen.

Separering ar till férdel for savil gaende som cyklis-
terioch med att bigges trygghet 6kar. Om ytorna ar
tillrdckligt breda kan de skiljas at med olika ytmate-
rial, en linje eller en kant. Utformningen bor provas
sa att den ger 6nskad effekt utan oacceptabla nega-
tiva effekter som snedtrampning, omkullkérning etc.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087
SEKTION TATORT - GATURUM 2.2.3

Separering av gaende fran cyklar

Separering av gaende fran cyklister
kan exempelvis ske genom att gang-
och cykelytorna skiljs at genom vig-
markering med heldragen linje, kant-
stod eller atskilda banor =
skiljeremsa. Atskillnaden behéver
vara bade vil synlig (Jjushetskon-
trast) och kinnbar (med teknikkipp).



RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

SEKTION TATORT - GATURUM 2.2.3 SEPARERING AV GAENDE FRAN CYKLAR

Separering av gaende fran cyklister kan exempelvis ske genom att gang- och cykelytorna skiljs
at genom vigmarkering med heldragen linje, kantstod eller atskilda banor = skiljeremsa.
Atskillnaden behover vara bade vl synlig (ljushetskontrast) och kinnbar (med teknikkzpp).

GCM-HANDBOKEN SEPARERING AV FOTGANGARE FRAN CYKEL

Separering av fotgéingare fran cyklister medf6r 6kad trygghet fér bade fotgéingare och
cyklister, sérskilt dldre, och 6kad framkomlighet for cyklisterna. Daremot har det ingen
namnvird betydelse for trafiksikerheten, da endast 1 % av fotgéingarnas respektive cyklis-
ternas trafikskador (enligt sjukvardsstatistiken) uppkommer i kollisioner dem emellan. Vik-
tigt att notera dr att de betydligt vanligare singelolyckorna mycket vil kan ha uppstatt
genom att en cyklist vijt for en fotgdngare eller att en fotgdngare ramlat efter att ha blivit

skrdmd av en cyklist i h6g hastighet.

Anvandningsomraden for |6sningarna.

PRINCIPLOSNING PLACERING TRAFIKANT
Gangbana Stadskarnan /stadsdelar G
Gagata Stadskarnan GC
Gangfartsomrade Bostadsomraden/stadskarnan GCM + MF
Gang- och cykelbana | eller mellan stadsdelar/stadskarnan GCM

* Friliggande Aven mellan tatorter
Cykelfalt | eller mellan stadsdelar/stadskarnan CM + MF
Cykling och moped i blandtrafik | eller mellan tatorter CM + MF

* Bussgata/busskorfalt Stadskarnan

* Cykling mot enkelriktad trafik
Cykelfartsgata Stadskarnan CM +MF

G=fotgangare C=cyklist M=mopedist

BFS 2011:5 ALM 2 (FRAN BOVERKET)

Boverket féreskriver med stéd av 10 kap. 9 §
plan- och byggférordningen (2011:338). 1 § Den-
na forfattning innehaller foreskrifter och all-
ménna rad till kravet i 8 kap. 12 § forsta stycket
plan- och bygglagen (2010:900), PBL, att all-
minna platser och omraden fér andra anléigg-
ningar dn byggnader ska kunna anvindas av
personer med nedsatt rorelse- eller oriente-
ringsférmaga.

MF= motorfordon

7 § Gangytor ska utformas sa att personer med
nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga kan
ta sig fram och sa att personer med rullstol kan
forflytta sig utan hjalp.

En gangytabor c¢) vara 2,00 meter bred eller
vara minst 1,80 meter bred och ha vindzoner
med jdimna mellanrum, f) vara vil atskild fran
cykelbana och kérbana,
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Separering av kollektivtrafik fran biltrafik

Om kollektivtrafiken ska separeras fran 6vrig trafik
bor detta stodjas av samtliga planeringsdokument
for en ldngre strécka eller for ett storre sammanhang,
Ett enskilt projekt kan vara ett férsta steg mot en
samlad forindring, men kan ocksa bli en solitir om
det inte knyts samman med omgivningen pa sikt.

Korfilt eller korbanor som endast far trafikeras
av fordon i linjetrafik, kollektivtrafikkorfilt, byggs
for att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken och
ddrmed 6ka punktligheten. Kollektivtrafikkorfalt i
kombination med signalprioritering gor bussar och
sparvagnar till ett snabbt och palitligt alternativ da
det blir minimala dréjsmal mellan hallplatserna. Om
kollektivtrafikkorfiltet ar placerat lingst till hoger
i fardriktningen far d&ven cykel och moped klass IT
fiardas dér. Ovriga fordon ér férbjudna att anviinda
korfiltet om inte annat beslutats.

Kapacitet

Kapacitet definieras som storsta stationdra flode som
kan passera en given anlédggning under en given tids-
period med givna forutsattningar. Med kapacitet avses
trafiknitets formaga att erbjuda tillrickligt god fram-
komlighet vid dimensionerande trafiksituation.
Begreppet dimensionerande trafiksituation dr den

trafiksituation som gatans bredd bor klara med bibe-
hallen framkomlighet. Trafiksystemets kapacitet
beskriver forbrukning av tid for forflyttningi trafik-
nitet som gaende, cyklist, busspassagerare eller bil-
forare i forhallande till forvintad tid. Bristande
kapacitet kan leda till férsamrad framkomlighet.

For gangtrafik finns det flera olika berikningar
som kan goras. Ett aterkommande matt dr 10 perso-
ner per breddmeter och minut? Mattet kan anviindas
for schablonméssiga bedomningar. Kapaciteten for
de gaende dr dimensionerande i ett fatal miljoer.
Anspraket pa att kunna motas och att ga intill var-
andra brukar ge den dimensionerande situationen.

For cykeltrafik dr kapacitet en parameter som ofta
gloms bort. Bredd och kapacitet gar hand i hand. Bred-
den pa cykelinfrastrukturen bor utga fran de floden
av cyklister som finns utmed strickan. Nederldndska
designmanualen anvinder breddriktlinjer baserade
pa hur stort flodet av cyklister dr. 0-150 cyklar/tim-
me pa 2 meters bredd, 150-750 cyklar/timme pa 3
meters bredd, > 750 cyklar/timme pa 4 meters bredd®.
Aven for cykel blir méjligheten att kora forbi och att
cyklaintill varandra ofta dimensionerande.

Forbiltrafik dr kapacitet vil undersokt. For enfal-
tig vig anger VGU f6ljande:

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

SEKTION TATORT - GATURUM
DETALJUTFORMNING AV HASTIGHETSSAKRING
2.13.3.3 ENFALTIG KORBANA

Hastighetssidkrande atgiard i form av smal, enfiltig, dubbelriktad kérbana innebar nedsatt
kapacitet. Foljande tumregler kan vara anvindbara:

* Vid VR 30 km/tim och Dh<300 fordon/h kan kérbanan avsmalnas till ett korfalt for de
bada korriktningarna utan stérre framkomlighetsproblem, se tabell 2.13-5.

* Vid VR>30 och vid Dh storre 4n 300 fordon/h bor det vara samma antal korfalt i avsmal-

ningen som pa den fria strickan.

Tabell 2.13-5 Maximal ingd mellan métesfickor pa enfiiltig gata med trafik i bada riktningarna
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Forvantad Trafikmangd Dh
hastighet 100 fih 200 fih 300 fh
30 km/h 300 m 150 m 100 m
10-20 km/h 100 m 50 m 30m
Not. 2. Gangtrafik i citymiljéer, KTH 2012

Not. 3. CROW, Nederldnderna
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VAGENS FUNKTION
TILLGANGLIGHET
1.3 SERVICENIVA

Tabell 1.3-1 Serviceniva

Onskvard Godtagbar

serviceniva serviceniva *)**)
Motorvag VR 120 b=<04 _
Ovriga vagar b = 0,8 / Medelreshastighet = VR -10 km/tim ***) b<1.0
Korsning typ A-C/F b<06 b<10
Korsningstyp D b=028 b<1,0
Korsning typ E b=0.8 b<1,0
Trafikplats b=08 b < 1,0"***)

*) Endast efter TrVs godkannande. Anlaggningen kan fa forkortad livslangd.
**) Belastning = 1,0 kan godtas efter TrVs godkannande om investeringen bedéms vara samhallsekonomis|
***) Avser hastighetsreduktion for personbilstrafik pa grund av tat trafik.

****) Kabildning far dock inte paverka primarvagen.

VGU ger stod for anvindning av ett korfalt med motes-
mdojlighet for flertalet gatorien titort. Att det inte
finns fler smala gator kan bland annat bero pa att
kontinuitet har gett 6kade krav pa utrymme.

Ett korfilt kan vid ett ostort flode ha en kapacitet
pa cirka 1200 fordon/timme. Trafikflédet kan vid stor
belastning pressas upp till 1600-1800 fordon/timme
paett trafiknit som dr vil separerat fran andra tra-
fikslag samt fran méte och korsande trafik. For stads-
trafik kan viardet 1200 fordon/timme per korfélt ge
en bra vigledning for nir anspraket pa fler korfilt
an tva kan vara aktuellt. Som regel dr det andra
ansprak an kapacitetskrav som avgor. Pa det 6ver-

gripande trafiknitet och pa det starkt trafikerade
huvudnétet bor en djupare analys av kapacitetsbe-
hovet goras med exempelvis simuleringsmodeller av
typ VISSIM. Korsningarnas utformning dr som regel
dimensionerande, mer om det finns att 1dsa i kapitlet
om korsningar.

VGU anger att en nybyggd vig ska ha en service-
niva uttryckt som belastningsgrad (b) under dimen-
sionerande timme (DH-Dim) i alla delar av
viganldggningen enligt tabell 1.3-1 ovan.

Serviceniva ir ett framkomlighetsmatt som uttryck-
er reshastighet vid olika belastningsgrader.
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Dimensionerande trafikant

Nir antalet trafikanter i bredd ar klarlagt maste
ocksa de trafikanter som dr dimensionerande anges.

Gaende delas i VGU inigrupperna Gaende, Gaen-
de med barnvagn, Gdende med ledsagare och Rull-

stol.

For cykel anger VGU enbart en traditionell cykel, C.

For bil finns en lang rad olika typfordon. Lastbil,
LBn, Boggiebuss, Bb och Personbil Pb 4r vanliga vid
dimensionering. Nedan redovisas vilka typfordon
som beskrivs i VGU.

BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING

TRV PUBLIKATION 2015:090
GRUNDVARDEN
2.2 MOTORFORDON

Tabell 2.2-1 Sammanstillning av typfordon

Typfordon
P personbil
Ph personbil med husvagn
LBm sma lastbilar, minibussar m.m.
Los oljebil och sopbil
LBn 2-till 4-axdiga stora lastbilar och stadsbussar
Bf forlangd normalbuss
Bb boggibuss
Bbsa boggibuss med tvangsstyrd bakre boggiaxel
Bl ledbuss
Lps lastbil med pahangsvagn eller slapvagn

Lskog Skogshil

Ts traktor med slap
S skordetroska
Lmod modulfordon

Lspec specialfordon

Lu utryckningsfordon

Ldrift drififordon

MC Mop | MC, moped
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Utrymmesklass

Dimensionerande utrymmesklass (UK) ingar i dimen-
sionerande trafiksituation DTS for utformning av
sektioner och korsningar. I modellen for striacka
anviands tre olika utrymmesklasser vilka bendmns
A,BochC.

Utrymmesklass A — Bilar framfors i egna korfalt
utan att korareor behover inkriakta pa vigrenar, GC-
banor, trafikoar, skiljeremsor eller motriktade korfalt.
Gaende och cyklande pa GC-bana har tillrdckligt
stora ytor och behover inte anpassa sig till varandra.
Utrymmesklassen bedéms ge god trygghet/sikerhet
och korkomfort for fordonsforare.

Utrymmesklass B — Bilar kan pa stricka behova
inkrikta pa medriktad vigren och vid omkoérning av
cyKklist &ven pa motriktat korfalt. Kérarean far inkrak-
tamed hogst 1 m pa motriktat korfilt. Vid mote krivs
hastighetssinkning. PA GC-banor krivs viss anpass-
ning mellan gaende och cyklister. Utrymmesklassen
bedoms ge mindre god korkomfort fér fordonsfo-
rare men god trygghet/sidkerhet om trafikanterna
anpassar hastigheten.

Utrymmesklass C - Bilar inkriktar pa motriktade
korfélt vid omkorning av cyklister. Vid mote mellan
bilar krivs mycket 1ag hastighet. Det utrymme som
erbjuds bedoms ge lag korkomfort for fordonsforare
men god sékerhet vid tillrackligt 1ag hastighet.

Tillgdnglighet

Angéring, parkering och hallplats

Cykel-, bil-, distributions- och busstrafik behover
plats for att angora, parkera och stanna fér av- och
pastigning. I sektionen behover plats sittas av for
prioriterade ansprak.

Spartrafik har ssmma ansprak men de ér helt kopp-
lade till sparldget. Dessa ansprak kriver en djupare
analys for att hantera.

Hénsyn till anspraken pa angoring, parkering och
hallplatser kan leda till olika sektioner pa olika delar
av gatan.

BOVERKET, BFS 2011:5, ALM 2

Parkeringsplatser for rorelsehindrade med
sarskilt tillstand

16 § Parkeringsplatser for rorelsehindrade
med sérskilt tillstand ska utformas sa att de
blir anvindbara fér personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsférmaga. Markbe-
liggningen pa sadana parkeringsplatser ska
vara fast, jimn och halkfri. Dar parkerings-
platser for rorelsehindrade med sarskilt till-
stand finns ska minst en plats utformas sa
att den medger att rullstolen, med ramp
eller lift, tas in fran sidan av ett fordon.

ALLMANT RAD

Parkeringsplatser for rorelsehindrade med
sdrskilt tillstand bor anordnas vid viktiga
malpunkter, som t.ex. parker, fritidsomra-
den, campingplatser och friluftsbad. Lut-
ningen i lings- eller sidled bor inte vara
storre dn vad som krévs for vattenavrin-
ningen och bér inte 6verstiga 1:50. Bredd-
mattet pa en parkeringsplats som ska medge
att rullstolen tas in fran sidan bor vara 5,0
m. Breddmattet kan minskas om gangytan
bredvid kan tas i ansprak eller om parke-
ringsplatser for rorelsehindrade finns bred-
vid varandra.

Delresultat - Trafikens funktionsansprak

* Hastighet

* Integration och/eller separation

* Kapacitet

* Dimensionerande fordon

+ Utrymmesklass

* Angoring, parkering och hallplats

Efter en genomgang av det stéd som finns for val kan
ett eller flera alternativ anges. Alternativen bor ha
en sadan spannvidd att de rymmer de ytterligheter
som bor provas. Valet bor motiveras och arbetet med
att forma alternativa sektioner kan sedan ga vidare
till ndsta arbetsmoment, detaljutformningen.
Exempel pa delresultat for trafikens funktionskrav
iren DTS: R+G+C+C+Lbn+Lbn+C+C+G+R 40 km/tim
(A). Varje bokstav star for ett typfordon medan R star
for Rullstolsburen och G fér Gaende. Den dimensio-
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nerande trafiksituationen anger vilka fordon som &r
dimensionerande, hur manga, i vilken hastighet och
med vilken utrymmesklass. DTS kan variera nagot
paolika delar av gatan.

Hinsyn till viktiga egenskaper

Héansyn till behovet av plats i sektionen med avse-
ende pa trygghet, trafiksikerhet, miljopaverkan,
moblering och drift och underhall behover klarlédggas.

Delresultat — Hdinsyn till viktiga egenskaper

Exempel pa delresultat dr att sektionen blir sa rymlig
att bra sikt uppkommer, att bredden begrinsas sa att
anpassning till 1ag hastighet st6ds, att avstandet till
fastigheter halls uppe sa att strningarna fran trafi-
ken reduceras, att det finns plats for belysningsstolpar,
kopplingsskap, triad och gatumobler, samt att bredden
avpassas sa att en rationell drift kan utféras.

Hansyn till viktiga egenskaper kan ge en sektion
som halls samman eller som delas upp i delar for
olika indamal.

Villkor att uppfylla

Behovet av plats i sektionen med avseende pa dimen-
sionerande gruppers tillginglighet, planbestimmel-
ser, trafikregler, ledningar och nivaskillnader ska
beaktas.

Delresultat - Villkor att uppfylla

Exempel pa delresultat dr att sektionen anpassas till
de kravsom ALM stiller pa tillgianglighet och de vill-
kor som planbestdmmelserna anger. Vidare att den
utformasidverensstimmelse med géllande regelverk
for trafik samt anpassas till villkor for befintliga och
planerade ledningar respektive nivaskillnader.

Samlat resultat — sektion

Med st6d av Gaturummets karaktirsansprak, Tra-
fikens funktionsansprak, Hansyn till viktiga egen-
skaper samt Villkor att uppfylla kan en eller flera
sektioner formas. Det dr viktigt att undersoka flera
mojligheter att na ett gott resultat. Anviand darfor
mojligheten att lyfta fram och redovisa flera alter-
nativ i det fortsatta arbetet. Sektionen ger inram-
ningen for alla de utformningselement som ska fogas
samman till ett sammanhallet gaturum.
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Gangpassage

En gangpassage knyter samman de gaendes trafiknét
da det korsas av andra trafiknit. Passagen ir till for
att skapa framkomlighet for de gaende med hiinsyn
till gaturummets karaktér, trygghet och trafiksiaker-
het. Plan- och markférhéallanden ger olika forutsitt-
ningar for passagen. Utformning, beteende och
trafikregler ska samverka till en 6nskad och tydlig
funktion. Overgangsstillet 4r en av flera typer av
gangpassager och ir reglerad i trafikférordningen.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen fér 6nskat tillstand anges
de flesta av de ingangsdata som behovs for att beskri-
vaen eller flera dimensionerande situationer. Kom-
plettering av indata kan behdvas med avseende pa
exempelvis féljande:

A. Gaturummets karaktirsansprak

B. Trafikens funktionsansprak

a. Kontinuitet i rérelsemonstret: rorelsemonst-
ret fér de gaende bor ges en kontinuitet i sta-
dens rum. Trafik som l6per separerat eller
integrerat kanske ska fortsitta att géra det
genom den aktuella passagen. Blicken bor
hojas for att se sammanhanget. Kanske ska
passagetypen provas for en lingre stracka
eller ett stérre omrade.

b. Passagens lingd

c. Dimensionerande trafiksakerhetssituation,
DTSS

d. Nérliggande korsningar, hallplatser och
passager

C. Hinsyn till viktiga egenskaper
a. Belysning
b. Vegetation
c. Dagvatten

D. Villkor att uppfylla
a. Dimensionerande trafikanter. Barn, dldre

och personer med funktionshinder kréver
sdrskild omtanke. Det dr ett nationellt mal
att samhillet ska vara tillgingligt for alla.

. Detaljplaneforhallanden

. Gatubredder

. Gatuhdgjder

. Lutningar
Ledningarigatan

o a0 T



Gaturummets karaktirsansprak

Livsrumsmodellen ger stod for att ange de ansprak
som bor resultera i ordnade gangpassager. Integre-
rade transportrum bor som regel ha ordnade pas-
sager medan transportrum ska ha planskilda
passager.

Kontinuitet i utformningen ar viktigt. Om passa-
gen ingariett strak dr anspraket pa kontinuitet starkt.

Trafikens funktionsansprak
Framkomlighet

Placering av passage i gangnditet

Studera det utbyggda eller planerade gangtrafiksys-

temet och undersok var anspraken pa att korsa de

andra trafiknéten uppstar. De barriirer som 6vriga

trafiknét bildar bér hanteras sé att gangtrafiken far

goda eller acceptabla forutsittningar. Klargor hur

stora anspraken ar i monster, malpunkter och girna

iantal fotgdngare/max. timme. Detta ger underlag

for en beddmning av vilka gangpassager som behéver

studeras ndrmare.

» Kartlidgg gangnéten.

* Lokalisera anspraken pa att korsa de andra tra-
fiknéten.

* Ange antal och kategori av gaende som vill korsa
de andra trafiknéten.

* Ange behov av att ordna gangpassage.

TABELL 5. Ansprak pa att korsa fordonstrafiknatet

Malpunkter i linkens

omgivning Ansprak

Gaende bor kunna korsa var
som helst utmed lanken.

Butiker, kontors- och bostads-
entréer, servicehus, busshall-
platser, skolor etc. Malpunkter
finns pa bada sidor av lanken.

Gaende bor kunna korsa
l&dnken pa bestédmda
gangpassager.

Malpunkterna for gaende
finns samlade till vissa lagen
utmed lanken, sa att gaende
naturligt valjer att korsa

pa bestamda gangpassager.

Inga aktiviteter / malpunkter
utmed lanken alt. alla aktivite-
ter / malpunkter &r samlade
pa ena sidan av lanken.

Gaende har inga ansprak pa
att korsa lanken.

Kélla: Tabell hamtad fran Sakra Gangpassagen, Vagverket Publikation
1998:108.

Om gangpassagen placeras i anslutning till en gatu-
korsning for biltrafik beh6ver dessa bagge utform-
ningselement fogas samman. Da sammanfogningen
sker kan en justering av gangpassagetyp och kors-
ningstyp behovas. Darfor dr det lampligt att beskriva
alternativa gangpassagetyper i det fortsatta arbetet.

FIGUR 8. Bilden visar principen for att férklara hur passage-/véantetid for passage 6ver gata beréknats

Tidslucka
mellan fordon

Gaende som vill
korsa gatan

Kalla: Sékra Gangpassagen, Vagverket 1998:108.

Tid som kravs for
~att ga dver gatan
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MATRIS 3. Bedémning av gaendes framkomlighet. Diagrammet visar inom vilken tid 96 av 100 gaende har fatt tillgang
till en viss tidslucka

1000
< 900
S
T 10 sek vantetid 800
i 20 sek vantetid
-~ 30 sek vantetid 700
= 40 sek vantetid
§ 60 sek vintetid 600
=
s 500
<
c 400
i
c 300
-
e 200
£
= 100

D

2 3 4 5 6 7 8 9 10 I1 1213 1415 16 17 18 19 20 21 22 13

Tidslucka (s)
Kalla: Sékra Gangpassagen, VVagverket 1998:108.
De gdendes framkomlighet
De gaendes framkomlighet avgors av hur vil deras Berakningsexempel:

Om gatubredden &r 7 meter och dimensionerande gang-

passage dr ordnad. Passagen kan vara prioriterad,
hastighet &r 1 m/sek sa krévs det en tidslucka pa 7 sekunder

avsedd for samspel med andra trafikanter, vara for-

. . . R for att kunna ga 6ver gatan utan att storas av biltrafiken.
enad med korta vintetider eller med vintan till for-

En sadan tidslucka uppstar vid alla trafikstrémmar men

del for andra trafikanters framkomlighet. olika ofta. | 96 fall av 100 kommer en sadan tidslucka att
Prioritet kan uppnas med stdd av trafikreglerna uppkomma inom 20 sekunder om biltrafikflddet &r mindre &n
for géngfartsomré’lde och 6vergé’1ngsstéillen eller med 300 fordon/timme. Diagrammet ger saledes stdd for att av-

signalreglering Samspelet uppnﬁs da biltrafikens gora nar de gaende behdver ett ordnat stdd fér en acceptabel

hastighet har sidkrats till 30 km/tim eller lagre. Kort
vantan kan uppnas genom korta passager (refug kor-
tar av passageldngden) 6ver biltrafikens yta och med
tillrdcklig bredd sa att de flesta gdende hinner pas-
sera da tidsluckorna mellan fordonen dr lingre dn
passagetiden.

De gaende har god framkomlighet om de inte far
vintaldnge pa att passera, i matris 3 anges tider som
stod for bedomning. I berdkningsexemplet har intill
visas principen for att gora bedémningen.

framkomlighet.
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TABELL 6. Bedémning av fordonstrafikens framkomlighet vid obevakade évergangsstallen

Fordonsforarnas vantetid i sekunder, under Dh

Gron framkomlighet

Gul framkomlighet

Mindre an 20

20-40

Kélla: Sékra Gangpassagen, Vagverket 1998:108.

Fordonstrafikens framkomlighet vid obevakade
overgangsstillen

Fordonstrafikens framkomlighet vid obevakade 6ver-
gangsstillen bedoms utifran vintetiden for att lata
gaende korsa kérbanan. Vintetiden beror pa gang-
trafikens flode (g/Dh), de gaendes formaga och 6ver-
gangsstillets lingd. Tabell for beddmning redovisas
itabell 6.

Hinsyn till viktiga egenskaper

Hénsyn med avseende pa trygghet, trafiksékerhet,
miljépaverkan, méblering och drift och underhall
behover klarlaggas.

For trafiksiikerhet i en gangpassage gdiller att den
har:

*» god kvalitet om biltrafikens hastighet (85-perc.)
drldgre dn 30 km/tim

* acceptabel kvalitet om biltrafikens hastighet ar
30-40 km/tim

* icke acceptabel kvalitet om biltrafikens hastighet
drhogre dn 40 km/tim

Villkor att uppfylla

Dimensionerande gruppers tillginglighet, planbe-
stimmelser, trafikregler, ledningar och nivaskillna-
der behover klarlaggas och beaktas.

For tillgdnglighet i en gangpassage se faktaruta
nedan:

BOVERKET, BFS 2011:5, ALM 2
UTJAMNINGAR MELLAN GANGYTOR

8 § Platser med passage mellan olika typer
av gangytor och platser som ansluter till
gangytor ska utformas, placeras och marke-
ras sa att de inte medfor hinder fér personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsfor-
maga. Pa dessa platser ska delar av nivaskill-
naderna utjamnas med ramp till 0-niva sa
att personer med nedsatt rorelseférmaga
kan ta sig fram.

ALLMANT RAD

Exempel pa platser med passage mellan oli-
ka typer av gangytor och platser som anslu-
ter till gangytor ar 6vergangsstillen, andra
stéillen avsedda for gaendes korsning av
gatan, parkeringsplatser for rorelsehindra-
de med sirskilt tillstand och platser for pa-
och avstigning pa allménna platser och
inom omraden for andra anldggningar dn
byggnader. En utjaimning till 0-niva bor inte
ha stoérre lutning &n 1:12. Bredden bor vara
90-100 cm. Vid 6vergangsstillen och andra
stiillen som #r avsedda for gaendes korsning
av gatan bor kantsten finnas kvar vid sidan
av utjimningen sa att synskadade kan ta ut
riktningen 6ver gatan. For krav pa kontrast-
markeringar vid 6vergangsstillen, se 11 §.
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MATRIS 4. Limplighetsmatris fér gdngpassager

Hastighetssdkrad

Hastighetssdkrad
Tve gatukorsning, Hastighetssdkrat Hastighetssdkrad a.s |gle sfa rJa Janskild g&n
reglerad som Overgangsstille gangpassage ;n a:sa N y gangp e
gangfartsomrade genep &

o
L

lllustrationer Il
7

Planbild
Transportrum (T)
Integrerat transportrum (IT)
Mijuktrafikrum (M)

Integrerat frirum (IF)

Frirum (F)

Matrisen visar vilken utformning som ligger ndrmast till hands att anvénda i de olika livsrummen. Gron farg anger att korsningen &r lamplig medan
gul farg anger att den kan accepteras om andra viktiga férdelar uppnas. Gra farg anger ett icke relevant alternativ.

Limplighetsmatris - gangpassage
Lamplighetsmatrisen i matris 4 ger en samlad bild
av hur de fem olika typerna av gangpassager kan
anvindas. Texten som foéljer matrisen beskriver de
olika typernas egenskaper.
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Hastighetssdikrad gatukorsning med
integrerad trafik

* Anvandbarhet
Hastighetssidkrad gatukorsning dr lamplig dér
fordonen ér fa och fordonens hastigheter kan
sdkras. I integrerade frirum och mjuktrafikrum
ir passagerna anvindbara dir gangstrommarna
ar stora och darmed synliga for fordonsforarna
sa att de 6kar sin uppmérksamhet. Inom det
integrerade transportrummet dr det mera tvek-
samt att anviinda atgirden och i transportrum ir
den inte relevant med tanke pa fordonspriorite-
ringen.

N

Framkomlighet

Pa hastighetssékrad gatukorsning dr de gaendes
framkomlighet prioriterad medan fordonstrafi-
kanternas framkomlighet dr begrinsad. Pa has-
tighetssidkrad gatukorsning giller de normala
trafikreglerna med hogerregel och 6msesidigt
hiansynstagande mellan fordonstrafikanterna.

FIGUR 9. Hastighetssakrad gatukorsning med integrerad trafik

* Trafiksdkerhet
Gangpassager ir inte sarskilt markerade pa has-
tighetssdkrad gatukorsning utan férekommer
dir behoven finns. Forhallandet mellan olika tra-
fikantgrupper definieras istillet av regleringen.
Pa hastighetssiikrad gatukorsning, reglerad som
gangfartsomrade ska t.ex. alla fordonstrafikanter
vija for gaende medan forhallandet mellan olika
fordonstrafikanter regleras av hogerregeln. Gaen-
de har ingen sérskild yta som de ska halla sig pa
utan ska kunna rora sig mer fritt. En forutsatt-
ning for att detta ska fungera siakert ar att trafi-
kanterna kan kommunicera med varandra pa
nagot sitt, t.ex. genom 6gonkontakt och ageran-
de. For detta krivs att hastigheten dr 1ag, sa lag
som den langsammaste trafikantgruppen pa
omradet. Hur trafiksiker den hastighetssikrade
gatukorsningen dr beror frimst pa fordonens
hastighet men ocksa pa trafikanternas férvint-
ningar och uppfattning om vad som giller. Vane-
trafikanterna lar sig detta och hojer normalt upp-
mirksamheten pa dessa platser. For synskadade,
barn och féor ménniskor med olika typer av for-
standshandikapp 4r denna trafikmiljo svar att
hantera om deras behov av stod och tydlighet inte
tasvil omhand.
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Hastighetssdkrat overgangsstille + Trafiksikerhet

* Anvindbarhet Overgangsstillen kan uppfattas som trygga och
Overgangsstillen limpar sig bist i integrerade trafiksikra av de gdende. Den upplevda trygghe-
transportrum och mjuktrafikrum. Overgangs- ten kan medfora ett omedvetet risktagande, vil-
stdllenitransportrum dr mindre limpliga da ket kan vara en av orsakerna till att 6vergangs-
stort trafikflode och hoga hastigheter kan ge stillet 4r mer olycksbelastat 4n forvéntat. Det ar
manga allvarliga konflikter. I integrerat frirum déarfor angeldget att fordonstrafiken hastighets-
ar det ovanligt att peka ut en sirskild passage, sikras (85-perc.) till < 30 km/tim.
dar sker de flesta passager utmed hela gatans
langd.

* Framkomlighet
Framkomligheten for gadende ar god pa 6ver-
gangsstillen eftersom fordonstrafiken ar skyldig
attlamna foretrade. For fordonstrafiken begrian-
sas framkomligheten i motsvarande grad da
fordonstrafikanterna lamnar foretréde for de
gaende. Antal gdende ir den begrinsande fram-
komlighetsfaktorn for fordonstrafikanterna.

FIGUR 10. Hastighetssakrat 6vergangsstalle
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Hastighetssdkrad gangpassage

* Anvandbarhet

Hastighetssikrade gangpassager limpar sig bast i
integrerade transportrum och mjuktrafikrum.
Hastighetssikrade gangpassager i transportrum
ar mindre lampliga da stort trafikflode och hoga
hastigheter kan ge manga allvarliga konflikter. I
ettintegrerat frirum dr det ovanligt att markera
en sirskild passage, utan dir sker de flesta passa-
ger utmed hela gatans langd.

Framkomlighet

Hastighetssikrad gdngpassage utfors ofta

med en ramp for t.ex. barnvagnar, rollatorer,
resviskor och rullstolar. Framkomligheten &r
begriansad for de gaende, sirskilt vid stora
fordonsméngder. Samspelet mellan gdende och
fordonstrafikanter ger ldgre framkomlighet for
fordonstrafikanterna da de maste limna fler
gaende foretriade dn vid en passage som saknar

FIGUR 11. Hastighetssikrad gangpassage

N

hastighetssikring. Kontrasterande varningsplat-
tor lings kantstenen och riktningsgivande polla-
re ger synskadad mojlighet att hitta passagen och
finna en vig 6ver den. For synskadade ménniskor
blir framkomligheten ligre in fér andra gaende
da de maste lita pa sin egen hoérsel och fordonsfo-
rarnas uppméirksamhet for att vaga ga over gatan.

Trafiksdkerhet

En hastighetsséikrad gangpassage for fordonstra-
fik ger tillsammans med de gaendes vijningsskyl-
dighet normalt en god trafiksikerhet. For syn-
skadade kan dock situationen vara mer riskabel
an for andra gaende eftersom de inte kan se det
de utsitts for.
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Hastighetssdkrad signalreglerad gdngpassage + Framkomlighet

* Anvandbarhet Framkomligheten for fordonstrafiken i hastig-
Hastighetssikrad signalreglerad gangpassage ir hetssikrad signalreglerad gangpassage kan
lamplig dédr fordonstrafiken behéver prioriteras. prioriteras pa bekostnad av framkomligheten
Den dr dérfor mest anvindbariintegrerade for de gaende.
transportrum dir savil de gaende som fordons-
trafiken har konkurrerande ansprak pa * Trafiksdkerhet
framkomlighet. I mjuktrafikrum och integrerade Signalreglerade gangpassager har relativt fa
frirum dr konkurrensen om framkomligheten olyckor, men de som #nda intréffar blir allvarliga
vanligen inte sa stor att det krévs en signalregle- eftersom hastigheten pa fordon som passerar
ring. I transportrummet dr signalreglering ofta nir nagon kort/gatt mot rod signal dr relativt
oldmpligt pa grund av fordonstrafikens starka hog. Det ar darfor angeldget att fordonstrafiken
krav pa framkomlighet och gaendes ringa hastighetssikras (85-perc.) till < 30 km/tim.

ansprak pa att vistas dér.

FIGUR 12. Hastighetss&krad signalreglerad gangpassage
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Planskild gangpassage

¥

N

Anvindbarhet

Planskild gangpassage dr lampligi trans-
portrummet eftersom transportrummet nor-
malt inte ska innehélla oskyddade trafikanter.
Planskild gangpassage kan forekomma i integre-
rade transportrum dar 16sningen kan fogas in i
ett sammanhang. Planskilda passager hor inte
till frirummets element men kan vara ett sitt att
skapa ett sammanhallet frirum. I mjuktrafik-
rummet och integrerade frirum &r planskilda
passager inte aktuella eller relevanta.

Framkomlighet

For framkomligheten i planskilda gangpassager
ar det viktigt att nivaskillnaden hanteras sa att de
gaende far en attraktiv gangviig genom den plan-
skilda gangpassagen. Ddrmed lockas manga att
anvinda den. Sérskilt for personer med nedsatta
funktioner dr detta viktigt. En planskild gangpas-
sage ger fordonstrafiken hog framkomlighet.

FIGUR 13. Planskild gangpassage

* Trafiksikerhet
I planskilda gangpassager dr konflikten mellan
gaende och fordonstrafiken eliminerad och den
ar darmed trafiksédker. Forutsiattningen ar att
planskildhetens utformning dr sadan att den all-
tid viljs av de gaende. I annat fall blir risken for
de gaende stor.

Samlat resultat - gingpassage

Placering och typ av gangpassage kan anges med st6d
av genomganget arbete. Vilj girna tva eller flera oli-
kalosningar, det ger 6ppenhetidet fortsatta arbetet.

Kommunal VGU-Guide. Vagars och gators utformning i tatort 49



Kapitel 4. Principutformning

Cykelpassage

En cykelpassage ir en del av en vig som dr avsedd att
anvindas av cyklande eller férare av moped klass I1
for att korsa en korbana eller en cykelbana. En cykel-
overfart ar en passage som anges med vigmarkering.
En cykeloverfart dr bevakad om trafiken regleras med
trafiksignaler eller av en polisman, i annat fall 4r den
obevakad.

Vid en cykelpassage har cyklister vijningsplikt mot
trafiken pa korsande gata, alltsa i princip samma reg-
ler som gillde for cykeloverfart fore 1 juli 2014.

Nér cykelpassagen regleras och utformas som en
cykeloverfart prioriteras cykeltrafiken.

Trafik som ska korsa cykeloverfarten har vijnings-
plikt mot cyklister och mopedférare pa eller pa vig
ut pa cykeloverfarten. Overfarten ska samtidigt has-
tighetssdkras (85-perc.) till max 30 km/tim for kor-
sande motorfordonstrafik.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen fér 6nskat tillstand anges
flertalet ingdngsdata som behdvs for att beskriva en
eller flera dimensionerande situationer. Komplette-
ring avindata kan beh6vas med avseende pa exem-
pelvis foljande:

A. Gaturummets karaktar

B. Trafikens funktionsansprak

a. Kontinuitetirorelsemonstret: rorelsemonst-
ret for cyklisterna bor ges en kontinuitet i
stadens rum. Trafik som l6per separerat eller
integrerat kanske ska fortsétta att gora det
genom den aktuella cykelpassagen. Blicken
bor hojas for att se sammanhanget. Kanske
ska typen av cykelpassage provas pa en lingre
stricka eller i ett storre omrade.

b. Passagens ldngd

c. Dimensionerande trafiksikerhetssituation,
DTSS

d. Nirliggande korsningar, hallplatser och
passager

C. Héansyn till viktiga egenskaper
a. Belysning
b. Vegetation
c. Dagvatten
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B. Villkor att uppfylla
a. Dimensionerande trafikanter. Barn, dldre

och personer med funktionshinder kréaver
sirskild omtanke. Det ir ett nationellt mal
att samhillet ska vara tillgingligt for alla.

. Detaljplaneforhallanden

Gatubredder

. Gatuhgjder

. Lutningar

Ledningarigatan

"o oo o

Gaturummets karaktir

Livsrumsmodellen ger stod for att ange de ansprak
som bor resultera i ordnade cykelpassager. Integre-
rade transportrum bor som regel ha hastighetssak-
rade cykeloverfarter medan transportrum ska ha
planskilda cykelpassager.

Kontinuitet i utformningen ar viktigt. Om cykel-
passagen ingar i ett strak dr anspraket pa kontinuitet
starkt.

Trafikens funktionsansprak
Framkomlighet

Placering av cykelpassage i cykelndtet

Cykelnitet delas upp i tva delar, ett huvudnét och ett
lokaln#t. Huvudnitet utgor stommen i cykelnétet pa
samma sitt som huvudnitet for biltrafik utgor stom-
men i bilnitet. Uppdelningen far konsekvenser for
utformning, reglering samt drift och underhall. T huvud-
nitet bor cyklister prioriteras i savil utformning som
reglering, exempelvis med upphdjda cykelpassager.
Studera det utbyggda eller planerade cykeltrafik-
nitet och undersok var anspraken pa att korsa de
andra trafikniten uppstar. De barriirer som 6vriga
trafiknit bildar bor hanteras sa att cykeltrafiken far
goda eller acceptabla férutséttningar. Klargor hur
stora anspraken ir i monster, malpunkter och gidrna
iantal cyklister/max. timma. Detta ger underlag for
en beddmning av vilka cykelpassager som behover
studeras ndrmare.
» Studera det utbyggda eller planerade cykel-
trafiknitet
* Ange anspraken pa att korsa den aktuella gatan
* Ange antal och kategori av cykeltrafikanter som
vill korsa gatan
* Ange behov av att ordna cykelpassage



TABELL 7. Beskriver cyklisters behov av att korsa bilnatet. De platser dar cyklister har behov av att korsa bilnatet i plan eller planskilt
beskrivs

Malpunkter i lankens omgivning Ansprak

Kontors- och bostadsentréer, cykelpar-
keringar eller liknande malpunkter finns
pa bada sidor av gatan eller aktiviteter/
malpunkter &r samlade utmed gatan pa ena
sidan, men cykelvag saknas pa denna sida.

Cyklister ska kunna korsa bilnatet i plan utmed hela gatans
strackning.

Malpunkterna finns samlade till vissa lagen
langs gatan sa att cyklister naturligt valjer att
korsa gatan pa bestdmda platser.

Cyklister ska kunna korsa bilnatet vid bestamda platser i plan eller
planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan.
Cykeltrafikens huvudnat korsar lank i bil-
trafikens huvudnat.

Cyklister ska kunna korsa bilnatet vid bestamd plats i plan eller
planskilt.

Inga aktiviteter/malpunkter utmed gatan. Alla | Cyklister har inget ansprak pa att korsa bilnatet.

aktiviteter/malpunkter samlade pa ena sidan
av gatan och cykelvag finns pa samma sida i
gatans langdriktning.

Kélla: TRAST 2015.

Cykeltrafikens framkomlighet

Cykeltrafiken har god framkomlighet om den inte
behover vinta pa att passera. Huvudnétet for cykel
behover en tydlig prioritering for att kunna fylla sina
funktioner som huvudnit. I lokalnitet dr anspraken
ldgre. Berdkning av vintetid kan utga fran de tabel-
ler och diagram som beskrivs under motsvarande
rubrik for gangpassage.

Fordonstrafikens framkomlighet vid en
cykeloverfart

Fordonstrafikens framkomlighet vid reglerade cykel-
overfarter bedoms utifran vintetiden for att lata
cyklister korsa kérbanan. Vintetiden beror pa cykel-
trafikens flode (¢/Dh), cyklistens hastighet och 6ver-
fartens lingd. Tabell for bedomning redovisas i tabell
8.

TABELL 8. Bedomning av fordonstrafikens framkomlighet vid cykelpassage

Fordonsférarnas vantetid i sekunder, under Dh

Gul framkomlighet

20-40

Kalla: Sékra Gangpassagen, VVagverket 1998:108.
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Hinsyn till viktiga egenskaper

Hinsyn med avseende pa trygghet, trafikséikerhet,
miljopaverkan, moblering och drift och underhall
behover klarlaggas.

For trafiksdkerhet i en cykelpassage gdller att den

har:

* god kvalitet om biltrafikens hastighet (85-perc.)
drligre dn 30 km/tim

+ acceptabel kvalitet om biltrafikens hastighet ar
30-40 km/tim

* icke acceptabel kvalitet om biltrafikens hastighet
dr hogre 40 km/tim

MATRIS 5. Ladmplighetsmatris for cykelpassage

Villkor att uppfylla

Dimensionerande gruppers tillginglighet, plan-
bestdmmelser, trafikregler, ledningar och nivaskill-
nader behover klarlaggas och beaktas.

Lamplighetsmatris - cykelpassage

Matris 5 visar vilken utformning som ligger ndrmast
till hands att anvéindai de olika livsrummen.

Hastighetssakrad Hastighetssakrad Hastighetssakrad Ha-stlghetssakrad .
w i 5 signalreglerad Planskild cykelpassage
gatukorsning cykelbverfart cykelpassage
cykelpassage
&,

& L e

Illustration ,‘.» i id

é'd“« ,-; &
A d; i E ..‘

Planbild

Transportrum (T)

Integrerat
transportrum (IT)
Mijuktrafikrum (M)

Integrerat frirum (IF)

Frirum (F)

Matrisen visar vilken utformning som ligger narmast till hands att anvénda i de olika livsrummen. Gron farg anger att korsningen ar [amplig medan
gul farg anger att den kan accepteras om andra viktiga fordelar uppnas. Gra farg anger ett icke relevant alternativ.
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FIGUR 14. Hastighetss&dkrad gatukorsning

Hastighetssdikrad gatukorsning

* Anvandbarhet
Hastighetssidkrad gatukorsning ar 1amplig dar
fordonen ir fa och dér fordonens hastighet kan
sdkras. I integrerade frirum och mjuktrafikrum
ar hastighetssédkrad gatukorsning anvindbar.
Atgirden 6kar framkomlighet och trafiksikerhet
for de oskyddade trafikanterna. Inom det inte-
grerade transportrummet ir atgirden mer tvek-
sam och i transportrum ar den inte relevant med
tanke pa fordonsprioriteringen.

* Framkomlighet
Pa hastighetssikrad gatukorsning giller de van-
liga trafikreglerna med hogerregel och 6msesi-
digt hinsynstagande mellan fordonstrafikanter-
na. For synskadade, barn och for personer med
olika typer av féorstandshandikapp kan denna
trafikmilj6é vara svar att hantera utan tillridckligt
stod och tydlighet.

* Trafiksikerhet

Cykelpassager dr inte markerade pa hastighets-
sidkrad gatukorsning utan sker dir behoven finns.
Hur trafikséiker den hastighetssikrade gatukors-
ningen ir beror frimst pa fordonens hastighet
men ocksa pa trafikanternas forvintningar och
uppfattning om vad som géller. Pa hastighetssik-
rad gatukorsning ska alla fordonstrafikanter
iaktta hogerregeln.
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FIGUR 15. Hastighetssakrad cykel6verfart

Hastighetssdkrad cykeloverfart

* Anvandbarhet
Hastighetssédkrad cykeloverfart lampar sig bast i
integrerade transportrum och mjuktrafikrum.
Hastighetssédkrade cykeloverfarter i trans-
portrum dr mindre limpliga da stort trafikflode
och hoga hastigheter kan ge manga allvarliga
konflikter. I ett integrerat frirum dr det ovanligt
att markera en sérskild passage.

* Framkomlighet
Hastighetssédkrad cykeloverfart ger god fram-
komlighet for cyklister eftersom korsande for-
donstrafik maste lamna féretriade for cyklister-
na. For korsande fordonstrafikanter dr dock
framkomligheten begrinsad pa grund av vij-
ningsplikten.
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* Trafiksikerhet
Det saknas (2014) erfarenhet av effekterna av
regeldndringen om att bilisterna ska lamna
cyklisterna foretrédde vid 6verfarten. Daremot ar
erfarenheterna av att hastighetssidkra korsande
fordonstrafiks hastighet (85-perc.) till max
30 km/tim goda och vildokumenterade.



FIGUR 16. Hastighetss&krad cykelpassage

Hastighetssdikrad cykelpassage

* Anvandbarhet

Hastighetssédkrad cykelpassage lampar sig bast i
integrerade transportrum och mjuktrafikrum.
Hastighetssidkrade cykelpassageritrans-
portrummet dr mindre limpliga da stort trafik-
flode och héga hastigheter kan ge manga allvarli-
ga konflikter. I ett integrerat frirum ar det
ovanligt att markera en sarskild passage.

Framkomlighet

En hastighetssikrad cykelpassage ger cyklister-
nabéttre framkomlighet &n en icke hastighets-
sidkrad passage. Fler samspelssituationer upp-
star och fler tidsluckor mellan bilarna kan
utnyttjas av cyklisterna. Framkomligheten
begrinsas dock for cyklisterna da bilisterna inte
har skyldighet att ldimna cyklisterna foretrade.

* Trafiksiakerhet

Hastighetssidkrad cykelpassage minskar risker-
na for svara skador. Trafiksikerheten blir inte
lika hog pa cykelpassager som pa gangpassager
eftersom cyklister dels dr utsatta for sin egen
rorelseenergi och dels for sin ligesenergi. Resul-
tatet vid en kollision med ett fordon blir pa grund
av dessa biigge energier mer vald mot kroppen dn
for den som gar vid samma typ av kollision.
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FIGUR 17. Hastighetssakrad signalreglerad cykelpassage

Hastighetssdikrad signalreglerad cykelpassage

* Anvindbarhet

Hastighetssidkrad signalreglerad cykelpassage ar
lamplig dér fordonstrafiken behover prioriteras.
Den dr ddarfér mest anvéindbar i integrerade
transportrum dér savil cyklister som fordons-
trafik har konkurrerande ansprak pa framkom-
lighet. I mjuktrafikrum och integrerade frirum
ar konkurrensen om framkomligheten vanligen
inte sa stor att det krévs en signalreglering.

I transportrummet dr signalreglering ofta
olampligt pa grund av fordonstrafikens starka
krav pa framkomlighet och cykeltrafikens ringa
ansprak pa att vistas dar.
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Framkomlighet

Framkomligheten for fordonstrafik i hastighets-
sidkrad signalreglerad cykelpassage kan priorite-
ras pa bekostnad av framkomligheten for cyklis-
ter.

Trafiksdkerhet

Hastighetssidkrad signalreglerad cykelpassage
har relativt fa olyckor men de som dnda intréiffar
blir allvarliga eftersom hastigheten pa fordon
som passerar nir nagon kort/gatt mot réd signal
irrelativt hog. Det dr dirfor angeléget att for-
donstrafiken hastighetssikras (85-perc.) till
<30 km/tim.



FIGUR 18. Planskild cykelpassage

Planskild cykelpassage

* Anvandbarhet

Planskild cykelpassage dr lampligi trans-
portrummet eftersom transportrummet normalt
inte ska innehalla oskyddade trafikanter. Plan-
skild cykelpassage kan forekomma i integrerade
transportrum dar l6sningen kan fogas iniett
sammanhang. Planskilda cykelpassager hor inte
till frirummets element men kan vara ett sitt att
skapa ett ssmmanhallet frirum. I mjuktrafikrum
och integrerade frirum &r planskilda cykelpassa-
ger som regel inte aktuella.

Framkomlighet

I planskilda cykelpassager dr det viktigt att niva-
skillnaden hanteras sa att cyklisterna far en att-
raktiv cykelvig genom den planskilda cykelpassa-
gen. Darmed lockas manga att anvinda den. En
planskild cykelpassage ger fordonstrafiken hog
framkomlighet.

* Trafiksdkerhet
I planskilda cykelpassager dr konflikten mellan
cykel och fordonstrafik eliminerad och den &r
dirmed trafiksédker. Forutsittningen ar att plan-
skildhetens utformning ar sadan att den alltid
viljs av cyklisterna. I annat fall kommer risken
for cyklisterna att bli stor.

Samlat resultat - cykelpassage

Placering och typ av cykelpassage kan anges med stod
av genomganget arbete. Vilj girna tva eller fler olika
I6sningar, det ger 6ppenhet i det fortsatta arbetet.
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Hallplats

Hallplatsens utformning och lokalisering har stor bety-
delse fér resendrerna och kan paverka valet av fard-
medel, sarskilt for personer med funktionsnedséttning,
Tillsammans med andra atgirder kan hallplatsens
utformning hjdlpa till att skapa en attraktiv och effek-
tivkollektivtrafik. Narhet till hallplats paverkar rese-
nérens uppfattning om kollektivtrafiken. Placeringen
av hallplatsen och utformningen av de anslutande
vigarna for gang-, cykel- och biltrafik ska vara trafik-
séker. Den bekvima trafikanten féredrar bilen om det
arlangtatt ga till hallplatsen eller om gangviigen inne-
haller branta lutningar eller andra hinder.

En brabusshallplats ska attrahera olika slags tra-
fikanter, som fotgingare, cyklister, mopedister och
bilpendlare och fungera som bytespunkt mellan
olika trafikslag. Resenirerna ska ocksa tryggt kunna
parkera sina fordon i direkt anslutning till hallplat-
sen for att sedan bekvimt kunna stiga pa bussen.
Enklare hallplatsutformningar ir vanliga vid fa
resendrer. Den som ansvarar for kollektivtrafiken
prioriterar som regel de mest frekventerade hallplat-
serna.

For barn, dldre och personer med funktionsned-
sittning kan nirheten och friheten fran hinder vara
helt avgérande for om kollektivtrafiken ar mojlig att
anvinda eller inte.

Hallplatser ir — precis som fordonen - kundmil-
joerikollektivtrafiken och en viktig del for att kol-
lektivtrafiken ska uppfattas som ett attraktivt sitt
att resa. De fem faktorer som allménheten rangord-
nar hogstikollektivtrafiken dr enkelhet, palitlighet,
lyhordhet, snabbhet och trygghet. Vintetiden tills
bussen kommer ska upplevas som komfortabel och
vara oberoende av viiderleksférhallandena. Bra och

58 Kommunal VGU-Guide. Vagars och gators utformning i tatort

tydlig information ska kunna erhallas under tiden i
viderskyddet. Hallplatsen ska uppfattas som ljus och
inbjudande, och inge trygghet for resenéirerna oavsett
tid pa dygnet. I detta sammanhang ér trafiksikerhe-
ten en betydelsefull faktor att ta hdnsyn till.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen anges flertalet av de ingangs-
data som behovs for att beskriva en eller flera dimen-
sionerande situationer. Komplettering avindata kan
behoévas med avseende pa exempelvis féljande:

A. Gaturummets karaktirsansprak
a. Stadsrummets mojlighet att ansluta gang-
végar till hallplatsen
b. Kontinuitetihallplatstyp utmed en likartad
stricka
B. Trafikens funktionsansprak
a. Antal av- och pastigande vid resp. hallplats
b. Narliggande korsningar, hallplatsavstand och
gang- och cykelpassager
C. Hénsyn till viktiga egenskaper
a. Trafiksikerheten i anslutning till hallplats &r
viktig. Flodet av gdende, kollektivtrafik och
annan trafik utgér den samlade exponering-
en.
b. Bussar som stannar och startar ger buller-
storning, undersok bullertaligheten.
D. Villkor att uppfylla

Gaturummets karaktirsansprak

Livsrumsmodellen ger stod for att ange de ansprak
som bor gilla vid val av hallplatstyp.



Trafikens funktionsansprak
Framkomlighet

Placering av hallplats utmed gata

Hallplatsen bér placeras med stod av féljande faktorer:

* Omgivande bebyggelse, malpunkter

* Mojlighet att ge god tillgianglighet for alla trafik-
slag.

+ Mgjlighet att stanna med lamnande/hédmtande
bil.

* Mojliga byten till andra linjer i kollektivtrafikni-
tet.

* Tryggt lige med avseende pa sikt och vixtlighet.

* Mojlighet att ge god trafiksidkerhet for gaende pa
vig till hallplats.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086

BYTESPUNKTER BUSSHALLPLATSER

5.1.2 PLACERING AV HALLPLATS I TATORT

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087

BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER 5.1.2 PLACERING AV
HALLPLATS I TATORT

Hallplats kan placeras fore eller efter
en korsning men ocksa pa stricka. I
de flesta fall bor hallplatsen placeras
efter korsningen eftersom det mini-
merar siktproblem i korsningen, ger
kort avstand till gdngpassage och
underléttar bussprioritering i trafik-
signal. Det underlittar ocksa om bus-
sen ska gora en vinstersvang i nista
korsning.

Hallplats ska placeras minst 10 m fore 6vergangsstélle i korriktningen rdknat och minst 5 m

efter overgangsstille.

25m

Efter
korsning

Pa stracka Fére

korsning

Figur 5.1-1  Placering av hallplats i titort
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Kol-Trast

Placering av hallplatser

Hallplatser placeras pa rakstricka, normalt efter
gatukorsning, viganslutning eller 6vergangsstille.
Undantag fran detta gors vid kollektivtrafikkorfalt
i gatumitt och vid bussgator. Hallplatser och reser-
verade korfélt i gatumitt dr ofta den basta utform-
ningen for att skapa god framkomlighet med minimal
risk for storningar. Nér buss eller sparvig trafikerar
over torg kan hallplatserna istillet placeras f6re tor-
get. Vid placering tas hinsyn till siktférhallanden,
utrymmeskrav och lutningar. Lutningar bér fram-
forallt beaktas for att undvika problem med halka
vid vinterviaglag eller I6vfallning.

Vid hallplatsen bor det finnas tillrackligt utrym-
me dels for vintande passagerare och dels for pas-
serande gangtrafikanter. Dessutom bor det finnas
utrymme for viderskydd. Erfarenheten visar att
passagerarstrommarna ofta underskattas. Tranga
plattformar skapar irritation och dr dven en siker-
hetsrisk. Dessutom tar pa- och avstigning langre tid
om det uppstar trangsel. Det dr darfor lampligt att
dimensionera for en storre trafikantmangd dn vad
som ursprungligen kan férutses. Det giller hallplat-
sens storlek i savil bredd som lingd. En viktig punkt
ar avstandet mellan plattformskant och eventuellt
viderskydd. Ar detta litet och passagerarbelastning-
en hog skapas oundvikligen tringsel.

Definiera acceptabelt gangavstand till hallplats
Fem minuter till hallplatsen ir ett vanligt matt pa
acceptabelt gangavstand i medelstora stider. Fran
hallplatsen motsvarar fem minuters promenad unge-
far en radie pa 400 meter. Med en hallplatsradie pa
400 meter blir avstandet mellan hallplatserna pa en
linje cirka 800 meter. Det finns emellertid ett kom-
plext samband mellan den totala reslingden, gang-
avstandet och avstandet mellan hallplatserna som
paverkar hastigheten och darmed restiden. For en
kort resa kommer gangavstandet att ha storre bety-
delse #n for en lang resa.

Det finns ett samband mellan gangavstand och
turtithet vid en given hastighet; korta gangavstand
ger lag turtithet, medan langa gangavstand ger hog
turtithet
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PLATTFORM

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
BYTESPUNKTER BUSSHALLPLATSER 5.1.5
UTFORMNING AV PLATTFORM

5.1.5.1 ALLMANT

En permanent busshallplats med en
eller fler pastigande per dag ska forses
med plattform om den inte ligger i
utfart eller i mindre korsning, se
avsnitt 5.1.3.2. Hansyn ska tas till hur
hallplatsen bedoms bli anvand.

Plattformsutformning se VGU 5.1.5.2.

Mojlighet att ta sig till hallplatsen

Tillgingligheten till en hallplats kan definieras uti-
fran hur manga minniskor som kan ta sig till hall-
platsen relativt dess upptagningsomrade, och hur litt
héllplatsen dr att nd med olika transportsitt. Hur
néra hallplatserna ir beldgna paverkar det genom-
snittliga gangavstandet, medan belysning, tillricklig
trottoarbredd, kvalitet pa ytor och viderskydd for
gangvignitet i anslutning till hallplatsen, paverkar
anviandarvinligheten.

Tillgdngligheten till busshallplats kan vara helt
fokuserad pa fotgéingare fran angrinsande omraden
eller kan omfatta “regional” tillginglighet genom att
bil- och/eller cykelparkering anldggs. En analys av
resvanor i Skane har visat att anslutningsresor till
kollektivtrafiken séllan &r ldngre &n 600 meter om
man gar och inte lingre &n 1200 meter om man cyk-
lar till hallplatsen/stationen.

Typ av parkering och antalet parkeringsplatser bor
vararelaterade till den typ av marknad som busshall-
platsen betjanar och restid fér resenirer som kommer
med bil/cykel till busshallplatsen. Om parkeringarna
ar val utformade och ritt placerade, kan de utéka
upptagningsomradet for kollektivtrafiken. Nir man
planerar en busshallplats bor en cykelparkering pla-
ceras mycket nirabusshallplatsen. Det dr viktigt att
cyklister inte behover ta en omvég for att parkera sina
cyklar.



VGU 2004

SIDOANLAGGNINGAR

1 BUSSTRAFIKANLAGGNINGAR
HALLPLATS UTIFRAN TRAFIKMANGD

Val av hallplatstyp i titortsmiljo dr beroende av
trafikméingd, men ocksa av referenshastighet,
gang- och cykeltrafik, lokala prioriteringar, sta-
dens karaktiar m.m.

Figur 1-9 t.o.m. 1-12 behandlar sex hallplats-
typer utifran antal motorfordon som trafikerar
gatan och hur manga bussar som stannar. Antal
korfilt och vald belastningsgrad avgor vilken
figur som ska anvindas for att fa fram vilka
hallplatstyper som kan bli aktuella med hinsyn
till trafikméangd. En hogsta belastningsgrad av
0,6 efterstriavas normalt, men dven belast-
ningsgraden 0,8 kan accepterasivissa fall och
av skilda skél. Figurerna forutsitter att till-
riackligt antal hallplatslégen finns och att bus-
sarnas medelstopptid dr 30 sekunder. Hansyn

Antal bussar per timme
som stannar vid hallplatsen
under hégtrafik, bada riktningarna

140

kan behova tas till annan medelstopptid och till
att huvudtrafikflodets riktning kan variera 6ver
dagen. Overgangsstillen och cykeltrafik pa
gatan innebar kapacitetsforluster som medfor
att de 6vre granslinjerna kan behova *flyttas
ner” med i storleksordningen 10-30 %. Hastig-
hetsdimpande atgirder vid hallplatsen reduce-
rar kapaciteten med cirka 15 %, vid dubbel
stopphallplats med 20-25 %.

Figurer som visar 6vre granslinjer for enkelrik-
tad gata har inte redovisats. Nir aktuella hall-
platstyper har identifierats maste kontroll av
antalet kbande bilar bakom buss vid busshall-
plats goras. Lokala férhallanden far sedan avgo-
ra om kon kan fororsaka oldgenheter som gor
att nagon hallplatstyp maste viljas bort.
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1. Ovre granslinje f6r glugghallplats och fickhallplats

2. Ovre granslinje f6r enkel stopphallplats, klackhallplats och kérbanehaliplats
3. Ovre grénslinje fér dubbel stopphallplats

FIGUR 1-9 Granslinjer for hallplatstyp pa dubbelriktad 2-faltig gata,

belastningsgrad 0,6, medelstopptid 30 sekunder
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Kapacitet

I tatortsmiljo viljs hallplatstyp bland annat utifran
trafikflode (bade totalt och antalet hallplatsstopp),
referenshastighet och cykeltrafik. Betydelsen avden
tid bussar star vid hallplatsen, forekomsten av gang-
och cykelpassager och av hastighetsdimpande atgér-
der framgar av VGU.

Busstrafiken ingari ett nit av trafikering. Att kun-
na komma litt in och ut fran hallplatsldget utan allt-
for stora sidororelser ger god framkomlighet for
busstrafiken och en god komfort fér resenérerna.
Bussfickor i stadsmiljo bér undvikas for att inte bus-
sen ska forlora tid och komfort.

Fordonstrafiken som loper i samma riktning som
busstrafiken paverkas av bussens stopp vid hallplats.
Ibland ar avsikten att ddmpa fordonstrafikens fram-
komlighet, da anviinds stopphallplatser, ibland vill
man Oka fordonstrafikens framkomlighet och da
anvinds andra losningar.

Dubbla stopphallplatser bor inte anliggas om den
dimensionerande timtrafiken 6verstiger 800 fordon/
timme.

Det finns inga generella gransvirden for hur
omfattande cykeltrafiken far vara vid de olika hall-
platstyperna. Daremot varnar VGU 2004 for stopp-
hallplatser om bade cykel- och busstrafiken ir
omfattande pa korbanan.

Tillgdnglighet

Busshallplatsen ir bytespunkten mellan bussar och
andra trafikslag. Ett intermodalt resande forutséatter
att bytet mellan trafikslagen kan ske enkelt och utan
stora tidsforluster. Tidsavstanden ar viktiga. Att
gaende och cyklister kan komma nira och helt intill
hallplatsen och att bilister kan stanna inom ett accep-
tabelt gangavstand ger hallplatsen god tillginglighet.

62 Kommunal VGU-Guide. Viagars och gators utformning i tatort

Hinsyn till viktiga egenskaper

Trygghet

Hallplatsen bor utformas sa att vintutrymmet ir
attraktivt och skyddat och sa tryggt att vintande
vagar anvinda det. Belysning, sikt, binkar etc. 6kar
attraktionen.

Trafiksikerhet

En av de mest olycksdrabbade platserna for oskyd-
dade trafikanterien titort dr gangvigen till hallplat-
sen. Hallplatsen kan i sin utformning medverka till
hog trafiksikerhet. I en stopphallplats ir det enkelt
att ordna en hastighetssikring som kan accepteras
av kollektivtrafikens féretradare.
Hastighetsddmpande atgérder bor vara vil anpas-
sade. Nir gupp anviands ska de uppfylla de utform-
ningskriterier som 6verenskommits mellan branschen,
arbetsmiljoradet och Trafikverket. Egna korfilt, sig-
nalprioritering m.m. bidrar som regel till h6jd komfort.

Miljopaverkan

Hinsyn tas i féorekommande fall.

Moblering

Undvik att placera fasta féremal sa att de paverkar
passager och mdjlighet att ppna dorrar och liknande.

Drift och underhall

Se till att utformningen &r kontrollerad och godkénd
med hinsyn till drift- och underhallskraven.



Villkor att uppfylla

Tillgénglighet enligt VGU

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

LINJEFORING
LINJEFORING FOR VAGAR MED BILTRAFIK 3.1.6.8

Lutning Lutning i lingdled i form av en raklinje (RL) definieras som en vertikalkurva med odnd-
ligt stor radie (Rv=). Lutningen i lingdled (i %) far inte 6verstiga virden enligt tabell 3.1-16.

Tabell 3.1-16 Storsta Lingslutning

VR (km/h) Onskvard storsta Stdrsta godtagbara
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad*) eller férbattring

Vag ovan jord 6 8

Busshallplats/langslutning 2 35

Vag i tunnel **) 3 5

*) Endast efter vighallarens godkinnande.
**) Se Boverkets foreskrift BFS 2007-11

Tillgéinglighet enligt ALM

BOVERKET, BFS 2011:5, ALM 2

UTJAMNINGAR MELLAN GANGYTOR

8 § Platser med passage mellan olika typer av
gangytor och platser som ansluter till gangytor
ska utformas, placeras och markeras sa att de
inte medfor hinder for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga. Pa dessa
platser ska delar av nivaskillnaderna utjimnas
med ramp till 0-niva sa att personer med ned-
satt rérelseférmaga kan ta sig fram.

ALLMANT RAD

Exempel pa platser med passage mellan olika
typer av gangytor och platser som ansluter till
gangytor ar 6vergangsstillen, andra stillen
avsedda for gaende att korsa gatan, parkerings-
platser for rorelsehindrade med sérskilt till-
stand och platser for pa- och avstigning pa all-
minna platser och inom omraden fér andra
anlidggningar &n byggnader. En utjamning till
0-niva bor inte ha storre lutning én 1:12. Bred-
den bor vara 90-100 cm. Vid 6vergangsstillen

och andra stéllen som ér avsedda for gaende att
korsa gatan bor kantsten finnas kvar vid sidan
av utjimningen sa att synskadade kan ta ut
riktningen 6ver gatan. For krav pa kontrast-
markeringar vid 6vergangsstillen, se 11 §.

SITTPLATSER

15 § Sittplatser som kan anvéndas av personer
med nedsatt rorelseférmaga ska finnas i anslut-
ning till gangytor och vid viktiga malpunkter.

ALLMANT RAD

Sittplatser bor exempelvis finnas pa torg, vid
hallplatser, pa perronger, vid trappor och med
jimna mellanrum lings gangvégar och i parker.
En sittplats bor ha ryggstdd och armstod, ha
sitthdjden 0,45-0,50 meter och armstodshgj-
den 0,70 meter och ha armstdd med framkant
som gar att greppa om. Armstéden bor na férbi
sittytans framkant. Vid sidan om sittplatsen
bor det finnas plats for en rullstol. Sittplatser
bor placeras vid sidan av gangytan.

Kommunal VGU-Guide. Végars och gators utformning i tatort 63



Kapitel 4. Principutformning

Planbestiammelser
Ska beaktas.

Trafikregler

Trafikforordningen 3 kap. 45 § ”Déar den hogsta till-
latna hastigheten dr 50 kilometer i timmen eller
lagre, skall en forare som nérmar sig en buss, vars
forare ger tecken for att starta fran en busshallplats,
sakta ner och ge bussen mdjlighet att limna hallplat-
sen. Om det behovs skall foraren stanna. Bussféraren
skall vara sdrskilt forsiktig sa att inte fara eller on6-
dig oldgenhet uppstar.”

MATRIS 6. Limplighetsmatris fér busshallplatser

Ledningar

Hinsyn tas i forekommande fall.

Liamplighetsmatris — busshallplats

Val av hallplatstyp i tiatortsmilj6 &r beroende av stads-
rummets ansprak i form och innehall samt trafik-
systemets ansprak i form av bussresenirer pa vag till
hallplats, pa hallplats och i bussen. Det ska géras en
prioritering mellan trafikslag, trafikmangd och refe-
renshastighet samt rimlig hdnsyn och de villkor som
skauppfyllas. Nedan foljer en lamplighetsmatris som
sammanfattar och ger stéd fér val av typ av busshall-
plats.

Klackhallplats och Fickhallplats och
T Dubbel stopphallplats Enkel stopphallplats Avskild hallplats
v pPRZTP pPacTP kérbanehallplats glugghallplats i
.
s o
Hllustration %1\.\5 s SR 28,
. ‘\%
A
Planbild
Transportrum
m
Integrerat
transportrum
mn
Mijuktrafikrum
(M)
Integrerat
frirum (IF)
G cke relevant

Matrisen visar vilken utformning som ligger narmast till hands att anvénda i de olika livsrummen. Gron farg anger att korsningen ar [amplig medan
gul farg anger att den kan accepteras om andra viktiga férdelar uppnas. Gra farg anger ett icke relevant alternativ.
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FIGUR 19. Dubbel stopphallplats

Dubbel stopphallplats

Dubbel stopphallplats kallas ocksa timglashallplats.
Dubbel stopphallplats anviinds mest i titort. Fordon
ibadariktningarna maste stanna nér en buss star pa
hallplatsen. Dubbel stopphallplats kriver liten plats,
vilket gor det ldttare att ge gott om plats for vintande
passagerare. Bussarna kan litt angora hallplatsen. Den
hoga plattformen gor det ocksa liatt for passagerarna
att stiga av och pa bussen. Dubbel stopphallplats &r
sirskilt 1dmplig ddr méanga oskyddade trafikanter fore-
kommer, sirskilt vid stor andel barn, dldre och perso-
ner med funktionsnedséttning. Hallplatstypen har en
hastighetsddmpande effekt. Vintande passagerare
starikorbanans férlingning och en hastighetssikring
avinkommande fordonstrafik reducerar trafiksiker-
hetsrisken. Det dr inte lampligt med dubbel stopphall-
plats dér cykeltrafiken pa kérbanan dr omfattande eller
dédr bussen vintar in tid eller star linge pa hallplatsen.

+ Anvindbarhet
Dubbel stopphallplats dr kapacitetsbegriansande
och kan ddrmed anvéndas i hela transportsyste-
met dir onskad kapacitet forbi hallplatsliget inte
overskrider hallplatsens kapacitet. I transport-
rummet dr 6nskad kapacitet och framkomlighet
ofta storre dn vad dubbel stopphéallplats medger
vilket kan begrinsa dess anvindning dar. I det

v

N

Q&

integrerade transportrummet da 6nskad kapacitet
och framkomlighet behver reduceras kan dubbel
stopphallplats ibland anvindas. I mjuktrafikrum-
met ochiintegrerat frirum kan som regel 6nskad
kapacitet tillgodoses med dubbel stopphallplats.

Framkomlighet

Dubbel stopphallplats ger bra framkomlighet f6r
busstrafiken, bussen blir dimensionerande i
transportsystemet. Om busstrafiken 4r omfat-
tande kan dock utformningen hindra framfor allt
motande busstrafik att angora sa linge det finns
en buss pa hallplatsen. Dubbel stopphallplats
begriansar framkomligheten for 6vriga trafikan-
ter och passar diarfor diar framkomligheten ska
begrinsas eller dar biltrafikflodet inte ar storre
in vad dubbel stopphallplats ger upphov till.
Framkomligheten for cyklister kan 6kas genom
att cykelbanor byggs férbi busshallplatserna.

Trafiksdkerhet

Dubbel stopphallplats ger god trafikséikerhet for
alla trafikanter. Dels har hallplatsen en hastig-
hetsdimpande effekt, dels star trafiken stilla vid
hallplatsstopp och dels dr det litt att ordna accep-
tabel hastighetsikring i anslutning till hallplats.

Kommunal VGU-Guide. Végars och gators utformning i tatort 65



Kapitel 4. Principutformning

FIGUR 20. Enkel stopphallplats

Enkel stopphallplats

En enkel stopphallplats dimpar fordonstrafikens
kapacitet och framkomlighet i bussens fardriktning,
men ger storre kapacitet och framkomlighet for all
fordonstrafik &n vad dubbel stopphallplats ger. Has-
tighetssdkring ar mojlig att utféra med acceptabla
konsekvenser for alla trafikanter. Det &r bra om den
refug som skiljer kérbanorna at dr lang och inte gar
att kora over, sa att felaktiga omkorningar férhindras.
En stopphallplats i brant lutning 6kar risken for att
en stillastaende buss blir pakord vid halka.

* Anvindbarhet
En enkel stopphallplats ér dven den kapacitets-
begrinsande och kan ddrmed anvindas i hela
transportsystemet diar onskad kapacitet forbi
hallplatsliget inte 6verskrider hallplatsens kapa-
citet. I transportrummet ar ofta 6nskad kapacitet
och framkomlighet storre an vad enkel stopphall-
plats medger. I det integrerade transportrummet
och i mjuktransportrummet kan énskad
kapacitet och framkomlighet ofta tillgodoses
med en enkel stopphéllplats. I integrerat frirum
ar hallplatsen en ovanlig men mojlig atgird.
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* Framkomlighet
Enkel stopphallplats begrinsar inte framkomlig-
heten for 6vriga fordonstrafikanterilika hog grad
som dubbel stopphallplats och kapaciteten och
framkomligheten dr hogre. Framkomligheten for
cyklister kan 6kas genom att cykelbanor byggs
forbi busshallplatserna.

N

Trafiksikerhet

Enkel stopphallplats kan ge nastan lika god
trafiksikerhet som en dubbel stopphallplats.
Skillnaden ligger i att det motriktade fordons-
flodet I6per utmed hallplatsliget. For god trafik-
sidkerhet ar det viktigt att det motriktade fordons-
flodet hastighetssidkras. En lang refug behovs
mellan korriktningarna for att undvika att fordon
kor om och 6kar riskerna for gdende som korsar
gatan.



FIGUR 21. Klack- och kantstenshallplats

Klack- och kantstenshallplats

Klackhallplats kréver lite plats genom att den ir utbyggd
i gatan. Hallplatsen ger god plats for vintande pas-
sagerare. Bussarna har litt att angora hallplatsen vil-
ket bidrar till korta hallplatsuppehall. Klackhallplats
med hog plattform gor det ldttare for passagerarna att
stiga pa och av bussen. Klackhallplatsen ger mer plats
for parkering dn andra hallplatsalternativ. Den prio-
riterar bussarnas framkomlighet och begrénsar fram-
komligheten for fordonstrafik i samma riktning som
busstrafiken. En separat cykelbana bér anordnas
bakom véderskyddet, annars finns en risk att cyklis-
ter viljer motsatt korfalt ndr de ska passerar bussen.
Vid langa hallplatsuppehall och om fordonstrafikfls-
det dr hogt, bor klackhallplats inte anvindas. En klack-
hallplats med bred klack 6kar ocksa sikerheten for
alla gdende som korsar gatan.

Kantstenshallplatsen ir placerad vid kérbanekan-
ten och férekommer framst i tatortsmiljo. Den har
liknande egenskaper som klackhallplatsen om den
ar placerad utmed en kant dar det inte forekommer
parkering. Om parkering forekommer blir det istil-
let en glugghallplats.

* Anvindbarhet
Aven klackhallplats och kantstenshallplats 4r
kapacitetsbegrinsande och kan didrmed anvin-
dasihelatransportsystemet déar 6nskad kapaci-
tet forbi hallplatsliget inte 6verskrider hallplat-
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sens kapacitet. I transportrummet ar ofta 6nskad
kapacitet och framkomlighet storre dn vad klack-
hallplats och kantstenshallplats medger, och
dessa hallplatser kan diarfor sdllan anvindas. T
det integrerade transportrummet och i mjuktra-
fikrummet kan 6nskad kapacitet och framkom-
lighet som regel tillgodoses med klackhallplats
och kantstenshallplats. I det integrerade frirum-
met dr hallplatstypen inte sirskilt vanlig.

Framkomlighet

Busstrafiken angér litt en klackhallplats och
relativt litt en kantstenshallplats. Framkomlig-
heten for fordonstrafiken reduceras nagot liksom
for cykeltrafiken dir separat cykelbana saknas.

Trafiksikerhet

Busshallplatstypen ér inte lika trafikséiker som
stopphallplatserna eftersom fordonstrafiken pas-
serar den stillastdende bussen dér passagerare kan
korsa gatan. Passager 6ver gatan bor hastighets-
siikras och liggas fore busshallplatsléget for att
oka synbarheten och trafiksikerheten. Om cykel-
banan kan placeras bakom viderskyddet 6kar tra-
fiksiikerheten for gaende och cyklister. En hastig-
hetssikring av fordonstrafiken i hallplatslaget dr
ocksa angeldgen vid blandtrafik, da omkoérande
cyklister eventuellt maste ut i motriktat korfalt.
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FIGUR 22. Fick- och glugghallplats

Fick- och glugghallplats

Fickhallplatser ar skilda fran gatan. De dr vanliga i
tiatort diar framkomligheten for andra trafikanter ar
prioriterad. En fickhallplats kraver stort utrymme
och ir svar att angora. Fickhallplats dr ett bra alter-
nativ om cykeltrafiken ar omfattande och separat
cykelbana saknas. En fickhallplats ger passerande
trafikanter storre mojlighet att uppticka gaende som
korsar gatan framfér bussen.

Fickhallplatsen kan utformas med sned uppstéll-
ning av bussen eller med mindre djup ficka. Sneda
fickhallplatser blir djupa och férarens sikt bakat nir
bussen ska limna hallplatsen dr begrinsad.

Glugghallplatser ar placerade vid kérbanekanten
och forekommer framst i titortsmiljo. De tar en lang
kantstensstricka i ansprak, for att bussen ska kunna
komma intill plattformen. En glugghallplats bor pla-
ceras efter en korsning for att underléitta for bussen
attkorainihallplatsliget. En glugghallplats tar par-
keringsplatser i ansprak och prioriterar 6vriga tra-
fikanters framkomlighet.

* Anvindbarhet
Fickhallplats och glugghallplats dr inte kapaci-
tetsbegriansande och kan dirmed anvéndasi hela
transportsystemet. Kapacitetsfragan blir darfor
inte avgorande for anvindbarheten. I mjuktrafik-
rummet dr en fickhallplats knappast aktuell.
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Hallplatstypen dr utrymmeskrivande och i mjuk-
trafikrummet och det integrerade frirummet ar
som regel andra ansprak och hidnsyn viktigare.

Framkomlighet

Framkomligheten for busstrafiken ar simre 4n
vid stopp- och klackhallplats eftersom bussen
maste dndra sidoplacering vid angéring och for
att det behovs en anpassning till passerande tra-
fik da bussen lamnar hallplatsen. Framkomlighe-
ten for 6vrig fordonstrafik ar hog.

Trafiksikerhet

Fickhallplatserna och glugghallplatserna ir inte
lika trafiksikra som stopphallplatser och klack-
hallplatser. Det beror pa att bussarna begriansar
framkomligheten och ddrmed hastigheten for
ovrig trafik ytterst lite. Behovet av hastighetssik-
rade passager for gaende pa vig till hallplats ar
darfor stort. Det behovs dven god sikt mellan
gaende och fordonstrafik.



FIGUR 23. Avskild hallplats

Avskild hallplats

Med en avskild busshallplats menas enligt VGU en
busshallplats som dr avskild fran genomgaende vig-
bana med skiljeremsa eller refug, med eller utan récke.
Syftet med att anléigga en avskild hallplats utanfor
tatorter dr framforallt att skapa en snabbare och mer
effektiv kollektivtrafik. Inom tétort férekommer den
framst vid viktiga bytespunkter, terminaler och dnd-
hallplatser.

Avskild hallplats dr den enda mgjliga hallplatsty-
pen pa motorvigar och moétesfria motortrafikleder.
Det krivs da en planskild gang- och cykelférbindel-
se. Det kan ocksa vara limpligt att anvinda avskilda
hallplatser pa motesfrialandsvigar och pa tvafilts-
vigar diar barn i stor utstrickning anvinder hallplat-
sen. Aven i 6vrigt dir trafikmiljon fr svar kan avskild
héllplats vara ett bra alternativ.

I titort kan hallplatstypen anvindas under sér-
skilda forutséattningar, till exempel for att allabussar
ska kunna stanna pa den sida av vigen dér resené-
rerna bor och har sina malpunkter. Detta dr sdrskilt
motiverat om det finns en skola intill hallplatsen.

* Anvindbarhet
Avskild hallplats dr inte kapacitetsbegrinsande
och kan dirmed anvéindas i hela transportsyste-
met. Kapacitetsfragan blir darfér inte avgérande
for dess anvéindbarhet. Hallplatstypen dr utrym-
meskridvande, i mjuktrafikrummet och i det inte-

grerade frirummet dr som regel andra ansprak
och hinsyn viktigare.

N

Framkomlighet

Framkomligheten for busstrafiken dr simre med
denna utformning én vid stopp- och klackhall-
plats eftersom bussen maste #ndra sidoplacering
vid angéring. Ddremot dr hallplatstypen béttre
an fickhallplats nir bussen ska limna hallplatsen
eftersom utformningen medger acceleration inn-
an bussen nar 6vrig trafik. Framkomligheten for
passerande fordonstrafik dr hog.

v

Trafiksikerhet

Trafiksikerheten vid avskild hallplats dr god i
hallplatsldget. For de gaende paverkas trafiksi-
kerheten framst av hur passage 6ver gatan kan
ordnas. Hallplatstypen innebir en 6kning av den
trafikerade gatubredden och ddrmed 6kade risker
for gaende. Det krivs diarfor att sikten vid passa-
gen ir bra. Cykling i blandtrafik utgor en olycks-
risk vid busstrafikens utfart fran busshallplatsen.

Delprodukt - Hallplatsens léige och typ

Placering och typ av hallplats kan anges med stod av
genomganget arbetet. Vilj girna tva eller fler olika
l6sningar, det ger 6ppenhet i det fortsatta arbetet.
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Gatukorsning

Korsningen ir den plats dar trafikfloden i olika rikt-
ningar korsar eller ansluter till varandra. I korsning-
en ska trafikanterna ha majlighet att forsta vad som
forviantas avdem och kunna hantera de trafiksitua-
tioner som uppstar. Korsningen ir ocksa en knutpunkt
dar olika stadsbyggnadskvaliteter vigs samman. Det
behovs en 16sning for form och funktion som kan accep-
teras av alla och som lyfter fram prioriterade intressen.

Vid planering av gatukorsningar utgar man ofta
fran biltrafiken. Hinsyn ska dock tas till anspraken
fran alla trafikslag och till hur korsningen paverkar
stadsmiljon. Ofta samordnas gang- och cykelpassa-
gerigatukorsningarna. Korsningar kan regleras och
utformas pa skilda sitt. Huvudindelningen efter funk-
tion &r: oreglerad gatukorsning, signalreglerad kors-
ning, cirkulationsplats och planskildhet.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges
flertalet av de ingdngsdata som behovs for att beskri-
vaen eller flera dimensionerande situationer. Kom-
plettering avindata kan behévas med avseende pa
foljande:

A. Gaturummets karaktirsansprak

a. Kontinuitetival avkorsningstyp; ytor som
siitts av for olika indamal ska fogas samman
till en vil avvagd utformning. Korsningen ar
endel avett sammanhang dven i langdled.
Kontinuitetilingdled ar viktigt sa att gatu-
rummet blir vackert och enkelt att forutse
och att ta till sig.
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B. Trafikens funktionsansprak
a. Kontinuitet i transportsystemet; rorelse-

monstret for de olika trafikslagen bor ges en
kontinuitet i stadens rum och i den enskilda
korsningen. Trafik som loper separerat eller
integrerat kanske ska fortsitta att géra det
genom den aktuella korsningen. Blicken bor
héjas sa att ssammanhanget lyfts fram. Kan-
ske ska korsningstypen provas for en lingre
striacka eller ett stérre omrade.

C. Hinsyn till viktiga egenskaper
a. Mobleringsytor; De ansprak som behovs for
gatans funktion behover lyftas fram, i annat
fall kommer de att ta i ansprak plats som r
avsedd fér annat &ndamal.

D. Villkor att uppfylla

a. Barn, dldre och méinniskor med nedsatta
funktioner kraver sirskild omtanke. Det ar
ett nationellt mal att samhéllet ska vara till-
géngligt for alla. Tillgédnglighet avser den latt-
het med vilken medborgare kan na det utbud
och de aktiviteter i samhillet som de har
behov av eller 6nskar.

b. Detaljplan, kontrollera de villkor som planen
anger i form av tillgingliga ytor.



Gaturummets karaktirsansprak

En gatukorsning ir skarningspunkten mellan gatu-
sektioner. Gatusektionerna kan varalika eller utgo-
radelar avolika sammanhang. Skdrningspunktens
karaktédr bor anpassas till de rum som knyts samman
i korsningen. Dessa livsrum ar en del av ett storre
sammanhang,.

MATRIS 1. Lamplighetsmatris - Gaturum. Skarningen mellan stadstyp och livsrum ger stod for att beskriva gaturummets karaktar

STADSTYPER

STADSKARNA ‘ FLERBOSTADSHUSOMRADE

VILLAOMRADE

HANDELSOMRADE INDUSTRIOMRADE

Illustration: PeGeHillinge, SWECO Architects.
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Trafikens funktionsansprak

En korsning ska knyta samman trafiknéiten for de
trafikslag som betjinas av korsningen. Biltrafiken
har av tradition tagit mest planeringsresurser i
ansprak. Efterhand har intresset fér gang-, cykel- och
kollektivtrafik 6kat. Analysen infor val av korsnings-
typ maste omfatta alla forekommande trafikslag.

Korsningstyper

BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:090

BEGREPP

Indelning av korsningar efter utformning och
regleringsform. VGU skiljer pa korsningar mel-
lan:

* allménna vigar
» allmén vig och enskild vig — anslutning
*+ allmén vig och jirnvig — korsning med spar

+ allmén vig och GC-vig - GC-korsning

Korsningar mellan allmédnna véigar delasi VGU
inisex korsningstyper kallade A till F. Dessa
har med hinsyn till férhallandena for biltrafik
fran sekundérvégen delats in i mindre kors-
ningar A-C och storre korsningar D-F. VGU
behandlar ocksa enskilda anslutningar vid
landsbygdsforhallanden, se anslutningar. Min-
dre korsningar karaktériseras av att inga atgér-
der vidtagits, som vésentligt forbattrar fram-
komligheten for biltrafik fran sekundérvigen.
Mindre korsningar kan ha hogeravsviangs- och
hogerpasvingskorfilt.

;
|

Korsningstyp A Korsningstyp B Korsningstyp C

Korsningstyp D Korsningstyp E Korsningstyp F
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TABELL 9. Framkomlighetsstandard vid olika belastningsgrader

Tabell 7.42

Framkomlighet Tatort
God B<0,8
Mindre god 0,8<B<0,9
Lag 0,9<B<1,0

Framkomlighetsstandard vid olika belastningsgrader. Belastningsgrad (B) for

vdgstrdckor och korsningar i tdtorter.

Framkomlighet

Kapacitet

Kapaciteten i trafiknéiten styrs framfor allt av kapa-
citeten i korsningarna. Korsningar med hog belast-
ningsgrad medfor fordrojning och risk fér kobildning.
For att en trafikanldggning ska fungera utan férdroj-
ningar och kébildning bor belastningsgraden inte
overstiga 0,8. Om belastningsgraden ar storre dn 1
kommer tillflédet att 6verskrida kapaciteten vilket
paverkar val av firdmedel samt firdvigar dir alter-
nativfinns. Belastningsgraden dr kvoten mellan aktu-
ellt flode och trafikanldggningens kapacitet.
Belastningsgraden anvinds for att ange hur stor del
av kapaciteten som utnyttjas och for att klassificera
framkomlighet i korsningen.

Belastningsgraden kan beridknas med stéd av 6ver-
siktliga metoder eller olika kapacitetsberdknings-
program som Capcal och liknande. Vid hoga
belastningsgrader eller i korsningar med manga

gaende och/eller cyklister bor simuleringsprogram
som VISSIM eller liknande anvindas. Metoden som
foljer ar himtad fran VGU och kan anviindas for val
av korsningstyper pa en mer 6versiktlig niva, med
avseende paradande trafikbelastning och hastighets-
grians. Observera att metodens utgdngspunkt ar att
prova korsningens anvéandbarhet och att den inte tar
héinsyn till gaende och cyklister. Metoden ir vigle-
dande och boér kompletteras med en mer detaljerad
analys dir valet inte ar tydligt.

En tolkning av tabell 4.1-4 pa nista sida ar att kors-
ningstyp A och B kan anvéndas dir ”V4ilj mindre
korsning” anges och korsningstyp C dir ”Overvig
storre korsning” anges. Rekommendationen ska ge
stod for en begrinsning av investering och markin-
trang. De tre storre korsningarna D, E och F ar fullt
anviandbara dven vid laga trafikfléden om det finns
andra skil, exempelvis kontinuitet. Sarskilt tydligt
giller detta cirkulationsplatsen ddr anvindningen
gar langt ned i kapacitetsanspraken.
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VAGARS OCH GATORS UTFORMNING 2012 REMISSVERSION

KORSNINGAR
VAL AV KORSNINGSTYP
Tabell 4.1-4 Overslagsmetod fér bedémning av belastningsgrad under dimensionerande timme fér
tatort. Ingangsdata ADT-Dim.
3-VAGS 4-VAGS
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Hinsyn till viktiga egenskaper

Hinsyn med avseende pa trygghet, trafikséikerhet,
miljéopaverkan, moblering och drift och underhall
behover klarldggas och beaktas.

Trafiksikerhet

Korsningsolyckor i gatukorsningar ir den olyckstyp
som medfor flest dodade och svart skadade bilister i
tattbebyggt omrade. Gatukorsningar har en markant
stigande olycksrisk kopplad till komplexitet, trafik-
belastning och hastighet. Gatukorsningar med fyra
anslutande viigar, en hog hastighetsniva och stor tra-
fikbelastning har en hog olycksrisk medan en tydligt
utformad korsning, med 1ag fart och mattlig trafik-
belastning, har en avsevirt lagre risk.

I en cirkulationsplats far man en automatisk has-
tighetsreduktion. Cirkulationsplatsen eliminerar &ven
de olyckor som intraffari90° vinkel mellan fordonen
och som ger svara skador dven vid 14g hastighet. Om
det intréffar en olyckaien cirkulationsplats blir ska-
def6ljden ofta lindrig eftersom olyckan sker i flack
vinkel. For att minska olycksrisken for cyklister finns
flera alternativa korsningsutformningar att vilja pa.
Isignalreglerade korsningar kan exempelvis bilister-
nas stopplinjer dras tillbaka i forhallande till cyklis-
ternas. Detta medfor att bilarna stannar bakom
cyklisterna, vilket gor att dessa syns béttre. Det ar

TABELL 10. Sammanstéllning av olycksfall per korsningstyp

ocksa mojligt att ge cyklisterna gront ljus fore bilis-
terna, for att minska konflikterna mellan cyklister som
ska korarakt fram i korsningen och svingande bilister.

I korsningar med enbart motorfordonstrafik bor
bilarnas hastighet vid passage inte 6verstiga 50 km/
tim. Dir hastigheten ar 6ver 60 km/tim &r risken att
dodas markant forhéjd.

I korsningar dir oskyddade trafikanter férekommer
bor utformningen inte mojliggoéra hastigheter 6ver
30 km/tim.

Analysera de olyckor som intréffat i korsningen
ellerindrheten avkorsningen. Anvind STRADA om
detta underlag finns tillgingligt. Férsok fanga olycks-
bilden for alla trafikslag.

Olycksutfalletiolika korsningstyper varierar. En
sammanstillning av olycksutfallet per korsningstyp
har gjorts av TOI, Transportekonomiska institutet
iNorge.

Villkor att uppfylla

Villkor med avseende pa dimensionerande gruppers
tillganglighet, planbestammelser, trafikregler, led-
ningar och nivaskillnader behover klarldggas och
beaktas.

Tabell 3.10: Normal risiko i vegkryss. Antall politirapporterte personskadeulykker og skadekostnader (belap i
2005-priser) per million innkommende kjeretay (normalverdier; Sakshaug og Johannessen, 2005).

Krysstype Sideveg- Farts- Ulykkeskostnad (mill  Personskadeulykker per mill
andel grense kr per kjeretey (normalverdier)
million kjeretay)

Vikepliktsregulert T-kryss 02 50 0,053 0,032

02 80 0,226 0,060

0,4 50 0,066 0,039

0,4 80 0,277 0,073
Vikepliktsregulert X-kryss 02 50 0,128 0,081

02 80 0,356 0,151

04 50 0,157 0,099

04 80 0,437 0,186
Hayreregulert T-kryss 0,1 50 0,126 0,070

03 50 0,235 0,130
Heyreregulert X-kryss 01 50 0,161 0,100

03 50 0,290 0,180
Signalregulert T-kryss 0.2 50 0,100 0,050
Signalregulert X-kryss 02 50 0,168 0,100
Rundkjering, T-kryss 0,2 50 0,047 0,030
Rundkjering X-kryss 02 50 0,079 0,050
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Lamplighetsmatris — gatukorsning

Val av korsningstyp ska klarligga vilken korsnings-
typ som dr bist med avseende pa de uppsatta malen.
Det dr viktigt att samtidigt beakta anspraken pa even-
tuella gang- eller cykelpassager i anslutning till kors-
ningen. Flera l6sningar kan vara likvirdiga i nagra
avseenden, men skilja sig ati andra. De uppsatta malen
ger stod for valet mellan olika alternativ. Alternativa
korsningstyper bor lyftas fram infér det fortsatta

MATRIS 7. Lamplighetsmatris - korsning med biltrafik

arbetet. Om endast en korsningstyp foreslas kan
alternativa utformningar av denna beskrivas.

Rorelsemonstret for de olika trafikslagen bor ges
en kontinuitet i stadens rum. Trafik som I6per sepa-
rerat eller integrerat kanske ska fortsétta att gora det
genom den aktuella korsningen. Blicken bér hojas sa
att sammanhanget lyfts fram. Kanske ska korsnings-
typen provas for en ldngre striacka eller ett storre
omrade.

Korsning utan
Typ vénstersvangsfilt (A o B)

Korsning med
vénstersvingsfilt (C.)

Cirkulationsplats (D)

Signalreglerad (E) Planskilt (F)

Illustration

Planbild

Transportrum

Integrerat
transportrum
(m
Mjuktrafikrum
M

Integrerat
frirum (IF)

Frirum (F) Icke relevant

Matrisen visar vilken utformning som ligger ndrmast till hands att anvénda i de olika livsrummen. Gron farg anger att korsningen &r [amplig medan
gul farg anger att den kan accepteras om andra viktiga fordelar uppnas. Gra farg anger ett icke relevant alternativ.
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FIGUR 24. Korsning utan vanstersvangsfalt (korsningstyp A & B)

Korsning utan viinstersvdngsfdlt
(korsningstyp A & B)

* Anvandbarhet
Korsningstypen dr lamplig i integrerade trans-
portrum, mjuktrafikrum och integrerat frirum
med begrinsade trafikfloden. Korsningstypen
kan #ven férekomma i transportrummet da tra-
fikbelastningen ir liten.

* Kapaciteten ir 1ag.

* Framkomligheten beror av trafikméngderna
och regleringsform och bor kontrolleras med
CAPCAL om trafikbelastningen ligger nira
griansviarden i VGU-tabellen.

* Trafiksikerheten ir god vid hastighetssikring
och lagiannat fall.

* Trafikregler dr vanligtvis hogerregel, vijning,
stopp eller fyrvagsstopp.

* Utrymmesbehovet ir litet.
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Figur 25. Korsning med vénstersvangsfalt (Korsningstyp C)
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Korsning med vinstersvingsfilt (Korsningstyp C) 3 Trafiksiikerheten ir god vid hastighetssikring

* Anvandbarhet och lagiannat fall.
Korsningstypen dr lamplig i transportrum och
integrerade transportrum med mattliga trafik- * Trafikregler dr vanligtvis vdjning eller stoppreg-
floden. Korsningstypen kan ocksa forekomma i lering.
mjuktrafikrummet.

* Utrymmesbehov
* Kapaciteten ir 1ag men klarar mattliga trafikflo- Storre utrymmesbehov dn korsningstyp A och B.
den. Vanstersvingsfiltet 6kar framkomligheten
jamfort med korsningstyp A och B om det &r till-
rickligt langt for aktuella trafikméngder efter-
som vanstersvingande fordon inte hindrar
genomgaende trafik.

* Framkomligheten beror av trafikméngderna
och regleringsform och bor kontrolleras med
CAPCAL om trafikbelastningen ligger nira
gransviarden i VGU-tabellen.
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FIGUR 26. Cirkulationsplats (korsningstyp D)

Cirkulationsplats (korsningstyp D)

* Anvindbarhet
Korsningstypen dr lamplig i transportrum, inte-
grerade transportrum och i mjuktrafikrummet.

vl

Kapaciteten dr hog, siarskilt vid trafikfloden i
samma storleksordning pa alla anslutningar.
Kapaciteten kan hojas genom att cirkulationen
och anslutningarna gors dubbelfiliga. Det mins-
kar dock trafiksikerheten, dels for att konflikty-
torna for oskyddade trafikanter blir storre, dels
for att fordonens hastighet 6kar.

N

Framkomligheten beror av trafikméngderna
och bor kontrolleras med CAPCAL eller simule-
ringar av typ VISSIM om trafikflodena &r hoga
och korsningen anvinds av manga gaende eller
cyklister.

* Trafiksikerheten dr h6g da utformning enligt
VGU:s principer ger en hastighetssidkring till 30
resp. 50 km/tim. Vid mer 4n ett korfalt i till- och
franfart bor fysisk hastighetssikring utforas.

* Trafikregler
Regleras normalt som cirkulationsplats, men
kan i mjuktrafikrummet vijningsreglerasivarje
tillfart, da en helt 6verkérningsbar rondell i
centrum inte kan regleras som cirkulationsplats.

* Utrymmesbehovet beror pa vilken fordonstyp
som dr dimensionerande och om rondellen gors
overkorningsbar.
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FIGUR 27. Signalreglerad (korsningstyp E)

Signalreglerad (korsningstyp E)

* Anvandbarhet
Korsningstypen dr lamplig i transportrum och
integrerade transportrum. Korsningen kan &ven
forekomma i mjuktrafikrummet.

* Kapaciteten ir h6g. Framkomlighetsanspraken
for gaende och cyklister kan ge anledning att 6ka
kapaciteten for biltrafiken genom att utdka anta-
let korfélt. Effektiviteten i korsningen kan 6kas
genom detekteringar av de olika trafikslagen.

* Framkomligheten beror av trafikméngderna
och regleringsform och bor kontrolleras med
CAPCAL eller simuleringar av typ VISSIM om
trafikmingderna dr hoga.
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* Trafiksikerheten ar hog nér korsningen hastig-
hetssidkras. Om korsningen inte hastighetssik-
ras blir detijimforelse med en oreglerad kors-
ning firre men allvarligare skador.

* Trafikregler
Signal, hogerregeln eller beslutad véjningsregle-
ring nér signalerna ar ur funktion.

* Utrymmesbehovet dr normalt stérre 4n for
ovriga plankorsningar.



FIGUR 28. Planskild korsning (korsningstyp F)

Planskild korsning (korsningstyp F)

* Anvindbarhet
Korsningstypen dr lamplig i transportrum, och
kan anvindasidet integrerade transportrum-
met.

* Kapaciteten édriallmidnhet hog, sarskilt om de
storsta trafikstrommarna inte korsar varandrai
plan.

* Framkomligheten ir god.

* Trafiksidkerheten ar hog. De olyckor som sker
intraffar i sekundéarvéigskorsningar.

* Trafikregler
Ingaiplanskildheten.

* Utrymmesbehovet dr stort men kan minskas
om avfarterna laggs i uppforsbackar och pafarts-
ramperna i nedforsbackar. For retardation och
acceleration behovs da kortare striackor.

Sammanfattning - val av korsningstyp

Valet av korsningstyp kan paverkas av vilka mal som
formulerats for olika trafikslag. Prioritering av kol-
lektivtrafik kan exempelvis utlésa behov av sirskil-
dakorfilt eller signalstod. Vid stora floden av gaende
eller cyklister kan sérskilda 16sningar behovas.

Det finns starka skil for att prioritera kollektiv-
trafiken eftersom bade restid och tillférlitlighet for-
battras. Genom att ge kollektivtrafiken egna
utrymmen kan man prioritera bussar och sparvagnar
framfor bilar, vilket minskar restiden och 6kar regu-
lariteten. Férdelarnablir storst om de genomfors déar
trangseln ar som virst, vanligtvis i centrum under
rusningstid. Det dr ocksa pa dessa platser paverkan
pa ovriga trafikslag blir som storst och utrymmet ar
mest begrinsat.

Kollektivtrafikkorfilt i kombination med signal-
prioritering gor bussar och sparvagnar till ett snabbt
och palitligt alternativ till biltrafik. Det blir minimal
fordréjning mellan hallplatserna.

Malen kan behova utvecklas under arbetets gang.

Delprodukt — Korsningstyp

Med stod av analyserna ovan kan en eller flera kors-
ningstyper férordas for det fortsatta arbetet. For
varje alternativ bor féljande fakta beskrivas.

* Dimensionerande trafikstrémmar

* Belastningsgrad

* Antal korfalt

* Sérskilda atgirder for prioritering

* Separeringsform for gaende och cyklister

* Korsitt och utrymmesstandard

* Metod for hastighetssikring till avsedd hastig-
hetsniva
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TABELL 11. Kombinationer av 2 alternativa |dsningar fér sektion, gdngpassage, cykelpassage, busshallplats och bilkorsning ger totalt 32

mojliga kombinationer av utformningslésningar

— || |o|lo|s]e |22 2T
= B B B B B B B B Y Y Y Y S
BIRIBIRIRIR|RIR|IR|=|&5|5]|2]|8
ElE|IE|E|IE|E|IE|EIE|lg]|gle)e]le
Sl |2181818|12|8sle|18|e]|e
N I I R Rl R R Rl R Bl - Bl Bl

Sektion A
Sektion B

Alternativ 15
Alternativ 16
Alternativ 17
Alternativ 18
Alternativ 19
Alternativ 20
Alternativ 21
Alternativ 22
Alternativ 23
Alternativ 24
Alternativ 25
Alternativ 26
Alternativ 27
Alternativ 28
Alternativ 29
Alternativ 30
Alternativ 31
Alternativ 32

Géngpassage A

Korsning A
Korsning B

Val av principutformning

Kombination av principutformningar

De olika l6sningarna for respektive utformnings-
element kan sammanfogas till en sammanhaéllen 16s-
ning for gaturummet. Med fyra element och tva
varianter av varje ges en teoretisk mojlighet att for-
ma 16 alternativ men det beh6vs vanligen inte. Vilj
ut 2-4 alternativa kombinationer och sammanfoga
dem till 2-4 utformningslosningar.

Da flera alternativa 16sningar for varje utform-
ningsdel tas fram kan de kombineras i manga olika
utformningsforslag. Exemplet ovan ger 32 olika for-
slag. Som regel dr detta for manga forslag att ga vida-
re med i utredningsarbetet, men en fortsatt 6ppenhet
iarbetet kommer att ge ett tryggare beslut. Férslags-
vis viljs 2-3 olika férslag ut som sedan beskrivs. For-
slagen kan ges en skissartad form sa att de dels kan
virderas och dels redovisas i en avstimning innan
nista utredningsskede tar vid. Vilj girna alternativ
som profilerar sig mot varandra, dvs. har olika egen-
skaper.

Konsekvensbeskrivning

En konsekvensbeskrivning dr en redogorelse for kon-
sekvenserna av respektive alternativ. Konsekvens-
beskrivningen ska ge stod for att vilja mellan dessa
eller for att justera valet av kombinationer. Den ska
ocksa ge stod for en detaljutformning av de formu-
lerade alternativen. I detta moment &r det viktigt med
en kostnadskalkyl for investeringen och en bedém-
ning av drift- och underhallskostnaderna for respek-
tive alternativ.
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Tabell 9 ger stdd for en konsekvensbeskrivning. De
mal som formulerats fér utformningen anges i kolum-
nen till vinster medan nuliige och de aktuella alter-
nativen anges pa Ovre raden. Direfter
konsekvensbeskrivs nuldge (i forekommande fall)
och respektive principutformning med avseende pa
de uppsatta malen. Beskrivningen kan ligga till grund
for en viardering av konsekvenserna i ndsta moment
av utredningen.

TABELL 12. Konsekvensbeskrivning av nuldge och alternativ med
avseende pa de formulerade malen

Mal-

beskrivning Maluppfyllelse

Nulage Alt. 4 Alt. 7 Alt. 11

Stadsbyggnad
Tillganglighet
Trygghet
Trafiksékerhet
Miljopaverkan
Investerings-

kostnad

Drift och
underhall



TABELL 13. Vérdering av alternativ med avseende pa maluppfyllelse

Maluppfyllelse
Malbeskrivning Nulédge W Alternativ 7 | Alternativ 1 \
Stadsbyggnad /1 Kz R3 ﬁ\\ Har véarderas maluppfyllelsen
Tillganglighet 2 3 3 2 Acceptabel
Trygghet 3 2 2 7]
Trafiksakerhet =d 3 3 3
| Oacceptabel
Milj6paverkan 2 2 3 2
Investeringskostnad 3 3 2 2
Drift och underhall 1 2 3 3
Virdering Virderos

Envirdering ir en beskrivning av en egenskaps till-
stand irelation till ett 6nskat tillstand. Varderingen
anger i vilken grad nagot ér bra eller daligt. Virde-
ringarna ir specifika mot de beskrivna méalen.

Med stéd av den konsekvensbeskrivning som gjorts
iféregaende moment kan en viirdering goras. I tabell
13 anger gron fiarg att malen uppfyllts och gul farg
att malen uppfyllts i acceptabel omfattning eftersom
nagra egenskaper har natt gron kvalitet. Rod farg
anger att malen inte har uppnatts i acceptabel omfatt-
ning.

Virderos ir ett illustrationsverktyg som kan anvin-
das for projekt i ett planeringsskede. Virderosen visar
hur vél respektive forslag uppfyller de uppsatta malen.
Om maluppfyllelsen dr god markeras detta langt ut
pa den axel som tillhor respektive delmal och om
uppfyllelsen dr 1ag hamnar markeringen nirmare
centrum av rosen.

FIGUR 29. Vérderos som illustrerar virderingen fran foregédende tabell

— NUl3ge
e Alternativ 4
e Alternativ 7

e Alternativ 11 Drift och underhall

Investeringskostnad

Miljépaverkan

Stadsbyggnad

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet
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Konsekvensbeskrivning - SWOT-analys

SWOT-analys (SWOT star for ”Strengths”, ”Weak-
nesses”, ’Opportunities” och ”Threats”) ér ett frek-
vent forekommande planeringshjdlpmedel, med
vilket man forsoker identifiera styrkor, svagheter,
mdjligheter och hot.

De egenskaper som skiljer alternativen at dr intres-
santa att beskriva. Ta fasta pa den samlade bed6m-
ningen och skrivirespektive kvadrant in den egenskap
med beskrivning som passar bist. Avsikten ir att
tydligare skilja utformningsforslagens styrkor, svag-
heter, mojligheter och hot at.

TABELL 14. Sammanfattande reflektion av SWOT-analys

Checklista - principutformning

Checklista - kontrollera att utformningen innehal-
ler de delar som behovs for att den ska kunna fylla
sin funktion.

De valda utformningsalternativen ska uppfylla de
grundkrav pa ett framtida tillstdnd som finns i gatu-
rumsbeskrivningen och de uttalade malen. Alterna-
tiven ska vara utbytbara i den meningen att inget av
dem faller pa grund av brister i att uppfylla kraven
och de har olika fordelar. Nedan f6ljer en checklista
som &r avsedd som stdd vid kontroll av funktions-
kraven kopplade till gaturumsbeskrivningens 6ns-
kade tillstand och uttalade mal.

Styrkor Svagheter

Mojligheter Hot

TABELL 15. Checklista
Fraga Check

1 Kontrollera att de utformningsforslag som ar framtagna hanterar de
egenskaper som anges i den uppdaterade malbeskrivningen

2 Kontrollera att vérderingarna som gjorts ger en tydlig bild av skillnader
och likheter mellan utformningsalternativen.

3 Kontrollera att de oklarheter som varderingen lyft fram finns redovisade
och kan féras vidare till nasta steg av processen.

4 Har varderingen inneburit att underlag finns for nya forslag?

5 Ar checklistan val avpassad efter projektets forutsattningar?
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KAPITEL

Samrad — féorankra principutformningen

Mellan principutformning och detaljutformning sker samrad om alternativa
principutformningar. Alternativen stélls mot malformuleringen. Har viljs det
eller de alternativ som ska utvecklas vidare i detaljutformningen. Med stdd av ny
kunskap utvecklas malbeskrivningen.

"\ 7 > "\

"BESKRIVNING RAD "UTFORMNIN(} UTFORMNING (a2t 0CH PM

Kontroll, forankring och malpreciseringkanledatill 7. Finnsdet fragestillningar som behover lyftas

en atergang till principutformningen for utveckling upp till annat forum?

av alternativ. 8. Ekonomi, pa vilken niva ska kostnadsbedom-

ning goras?

Dagordning - Férankring av principutformning 9. Uppdatering och revidering av tids- och aktivi-

och uppdatering av mal tetsplan.

1. Deltagare. Arallaberorda delaktiga i forank- 10. Tid, dr nésta utredningssteg rimligt tidsatt?
ringen eller behovs ytterligare forankringinn-  11. Deltagare. Medverkan i ndsta avstimning dis-
an nista steg tas i utredningen? kuteras, vilka ska delta da detaljutformningen

2. Genomgang av principutformning, tar alterna- presenteras?
tiven hojd for de mojligheter som finns? 12. Ar dagordningen viil avpassad efter projektets

3. Genomgang av konsekvensbeskrivning forutsittningar?

4. Genomgang av vardering

5. Kontroll av att principutformningar, med Sammanstéill ett protokoll 6ver vad som sagts och

avseende pa uppsatta mal, rymmer de ansprak  beslutats pa samradet och lat deltagarna ta del av det.
som anges i malformuleringen
6. Uppdatering av malformulering.
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Detaljutformning

KAPITEL

I detta skede detaljutformas den eller de valda principutformningarna.

Detaljutformningen konsekvensbeskrivs och virderas mot de uppsatta malen.

"\

o CATURUNS- (NP | PRINCLP-
BESKRIVNING (@963 = UTFORMNING

Sektion

Principen for sektioners/sektionernas utformning
ar fastlagd i principutformningen. I detta arbetsmo-
ment, detaljutformning, dimensioneras ytorna sa att
rumsliga och funktionella ansprak tillgodoses. Anspra-
ken dr som regel storre dn vad som ryms inom de ytor
som finns tillgingliga. I principutformningen har en
principiell avvigning gjorts mellan de olika ytan-
spraken. Ytterligare avpassningar kan behévas da
matten for varje del faststills. Dessa avpassningar
kan goras med st6d av malformuleringen och énskat
tillstand i gaturumsbeskrivningen.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges
flertalet av de ingangsdata som behovs for att beskri-
vaen eller flera dimensionerande situationer. Kom-
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DETALJ-

@

plettering avindata kan behévas med avseende pa
foljande:

A. Gaturummets karaktarsansprak
a. Lokala ansprak paytaigaturummet

B. Trafikens funktionsansprak

a. Ombyggnadsskedet; Nar forandringen sker
kan befintliga férhallanden som framkomlig-
het och tillgidnglighet paverkas. Vid utform-
ningen kan det vara lampligt att radgéra med
de som ska genomfora atgirden for att fa
bittre férstaelse for om en anpassning av
utformningen med hansyn till genomforan-
det ar 1amplig,.

b. Detaljerad information om trafikens omfatt-
ning och sammanséttning



C. Hinsyn till viktiga egenskaper
a. Sarskilda behov som stéller hogre krav pa
hansyn till trygghet, sdkerhet etc.

D. Villkor att uppfylla
a. Sirskilda villkor med avseende pa lokala for-
utsittningar

Gaturummets karaktirsansprak

Stadstyp och livsrum &r de ingangsviarden som ger
stod vid formulering av de mjuka virdena. Mjuka
virden handlar om lyhérdhet for de ansprak som
fasader, strak, omrade, kulturmiljé och bebyggelse
staller. Detta uttrycks i ansprak pa plats for att sta
och sitta, plats for vegetation, 6ppna ytor och sam-
manhallen form.

Vid detaljutformningen flyttas kunskapen fram
ytterligare ett steg. Plats for specifika ansprak pa
striackan kan lyftas fram som till exempel skillnader
mellan solsidans respektive skuggsidans ansprak pa
mobleringsyta.

KARAKTARSKRAV I VGU

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM
GATURUMMETS INNEHALL 2.12
GATURUMMETS INNEHALL

Gaturummet ska gestaltas med
utgangspunkt fran omgivningens
karaktar. Karaktér dr en egenskap
som ar en del av gaturumsbeskriv-
ningen som himtas fran TRAST. Pla-
ceringen av utrustningen i gaturum-
met ska samordnas sa langt som
mdjligt i en mobleringszon.

TRAD

Gatutrad kan ldinka samman gronomraden och
fungera som biologiska korridorer for tradle-
vande insekter. Tradgroparna kan utnyttjas
for lokalt omhindertagande av dagvatten. For
att triden ska klara av gatans miljo kravs goda
forutsiattningar i fraga om art, storlek och
markgropens utformning vid plantering. I
vissa gatumiljoer dr det inte mojligt att ha

langsgaende tridgropar. Rutor med marktéck-
ande plantering eller grus ar da en 16sning for
att sikerstélla att triden far luft och vatten.
Den marktéickande planteringen har den posi-
tiva effekten att den tillf6r mullimnen at de
annars hart ansatta gatutriden. Salttalig under-
vegetation har visat sig fungera mycket bra pa
gator som saltas. Pa gator med begréinsat
utrymme och med manga gaende kan mark-
galler vara ett alternativ.

Valet av trid som ska planteras maste goras
med eftertanke och omsorg for att na ett bra
resultat. Det kravs kunskap om vilka trad som
passarivilka miljoer och hur dessa triad kom-
mer att se utiframtiden. Det finns stora skill-
nader mellan olika tridarter med avseende pa
hur de klarar gatans harda milj6. Gatutriden
ska framforallt vara taliga mot torka och luft-
fororeningar. Vid val av triadart ska gatans
bredd, karaktiar och markférhallanden beak-
tas. Pa smala gator bor tridarter med smal
krona viljas.

INTEGRATION

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM

2.3 INTEGRATION AV GAENDE OCH FORDON
(GANGFARTSOMRADE)

Om vigen eller gatan inte delas uppiolika banor
blandas alla trafikanter pa samma yta och
generella trafikregler om fordons och gaendes
placering och forhallande sinsemellan dér t.ex.
fardriktningarna korsas géller. Vig dir gaen-
de ska kunna anvinda hela vigen och fordons-
forare ska véja for gaende kan forklaras vara
gagata eller gangfartsomrade genom lokala
trafikforeskrifter. For detta kravs att vigen
eller omradet dr — utformat sa att det framgar
att gaende nyttjar hela ytan — utformat sa att
det inte ar lampligt att féra fordon med hogre
hastighet &n gangfart. Gangfartsomraden ska
utformas med hiansyn till barn, &ldre och funk-
tionshindrade med bl.a. tydliga gangytor dar
det inte forekommer fordonstrafik, slita gan-
gytor for passage savil lings som tvirs gang-
fartsomradet.
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Trafikens funktionsansprak

Principutformningen gavinformation om trafikens
funktionskravien Dimensionerande trafiksituation,
DTS som kan uttryckas som R+G+C+C+Lbn+
Lbn+C+C+G+R 40 km/tim (Utrymmesklass, A).
Varje bokstav star for ett typfordon och R star for
Rullstolsburen och G for Gaende. Den dimensione-
rande trafiksituationen anger vilka fordon som ar
dimensionerande, hur manga, i vilken hastighet och
med vilken utrymmesklass. DTS kan skilja sig nagot
at pa olika delar av gatan.

FRAMKOMLIGHET

DIMENSIONERING AV GANGYTA

Gaendes och rullstolsburnas utrymmesbe-
hov, prestationsférmaga och beteende
anvinds for att dimensionera gangviagnaitet.
IVGU anges grundviarden.

Vid val av dimensionerande trafiksituation
ska hinsyn tas till gangtrafikens omfatt-
ning. En lamplig minsta dimensionerande
situation dr att mote bér kunna ske mellan
tva rullstolsburna/rollatorer/barnvagnar
utan att cykel-/kollektivtrafik-/biltrafikkor-
filtet behover tas i ansprak. Mer detaljerade
rekommendationer om utrymmesbehov for
personer med funktionshinder ges i Bover-
kets BFS 2011:5 ALM 2.

For att klara vintervighallning och andra
driftatgarder krivs vanligtvis en minsta
bredd pa 2,5 meter och en fri h6jd pa 2,7 m.

BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV

PUBLIKATION
2015:090
GRUNDVARDEN

ss
0.70 0.80 170

Figur z.4-z Utrymmesbehov for gaende

Tabell 2.4-1 Utrymmesbehov for gaende

Trafikant Bredd Langd
Gaende 0.70
Gaende med bamvagn 0,70
Gaende med ledsagarefledarhund 1,20
Rullstol 0.80"
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VAGARS OCH GATORS UTFORMNING 2004

SEKTION TATORT

3 GATURUM

DIMENSIONERANDE TRAFIKANTER OCH TRAFIKSITUATIONER

TABELL 3-2 Sidoavstand for gaende, cyklister m.fl.

SIDOMATT TRAFIKANT UTRYMMESKLASS:
A B

Vagbanekant, v samtliga 0,10 0,00
kantstdd, kamflexlinje  samtliga 0,25 0,10
h > 0,2 m (stolpar, gaende 0,25 0,10
tréd, staket) cyklist, rullstol 0,40 0,30
a avstand mellan gaende — gaende 0,25 0,10
trafikanter i rérelse rullstol - gadende/cyklist 0,50 0,20

gaende — cyklist 0,50 0,20

cyklist — cyklist 0,75 0,30

sidohinder

FIGUR 3-8 Cyklist passerar tva gaende med utrymmesklass A pa gang- och
cykelvag med kantstod och sidohinder.
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Dimensionering av cykelyta

Vid val avdimensionerande trafiksituation ska hin-
syn tas till cykeltrafikens méangd och till behovet av
att cykla forbi varandra. Cykelanldggningar bor vara
tillrackligt breda éven for cykel med cykelkédrra och

BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:090

trehjuliga cyklar. Nar det géller sidoavstand mellan
cyklister se tabell i foregaende avsnitt om gaende.

GRUNDVARDEN

2.4 GRUNDVARDEN FOR GAENDE, CYKLISTER OCH MOPED KLASS II

2.4.1 UTRYMMESBEHOV

1.90

la

075 l&dngd 2.0 m

Figur 2.4-1 Utrymmesbehov for cykel

HANDBOG I CYKELTRAFIK, WWW.VD.DK

TRAFIKANT BREDD LANGD HOJD
Cykel inkl. 0,75 2,00 1,90
cyklist

Moped klass Il

Inkl. férare

For bredare cyklar finns det behov av att ta ytterligare bredd i ansprak. I Danmark finns foljande

matt:
Art Leengde (m) Bredde (m) Hgjde (m) Sporvidde (m)
Voksen fodgaenger 0,40 0,65 1,60-2,00 -
Fodgaenger med stok 0,70 1,10 1,60-2,00 -
Voksen cyklist 1,90-2,00 0,50-0,70 1,70-2,10 -
Cykel med anhaenger 3,00 0,85 1,70-2,10 -
Cykel med lad 2,00 0,90 1,70-2,10 -
Alm. barnevogn 1,20 0,75 1,25 0,50-0,65
Tvillingebarnevogn 1,20 0,95 1,25 0,70-0,80
Barnevogn med skubber 1,95 0,75 1,60-2,00 0,50-0,65
K¢restolsbruger” 1,25 0,75 1,30 0,75
Kgrestol (elektro) n 1,35 0,80 1,30 0,80
Kgrestol med hjaelper” 1,75 0,75 2,00 0,75
Fodgaenger med rollator” 1,00 0,65 1,6-2,0 0,6
El-scooter bruger m. 3 (4) 1,5 0,8 1,3 0,8
hjul”
Snerydningsmateriel 2,40-3,80 1,20-1,70 Ca.2,50 Var.
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GCM-HANDBOKEN
REKOMMENDERADE MINSTA BREDDER PA GANG- OCH CYKELBANOR

Typ av bana Litet cykelflode Stort cykelfléde

Separerad enkel- Gangbana:1,8 m  Gangbana 1,8 m
riktad cykelbana Cykelbanal,6 m  Cykelbana 2,0 m

Separerad dubbel- Gangbana 1,8 m Gangbana 1,8 m
riktad cykelbana  Cykelbana 2,25 Cykelbana >2,5m
(avgors fran fall till

fall)
Oseparerad 3,0 meter 4,0 meter
dubbelriktad
cykelbana
Stort cykelflode:

enkelriktad bana >200/maxtim eller 1500-2 000/d
dubbelriktad bana >300 c/maxtim eller 2000-3 000/d

Dimensionering av busstrafikyta skild yta ordnas for busstrafik kan det vara sa att den
Dir en sirskild yta ordnas for busstrafiken skadimen-  ingdriett strak dir lingre bussar med sirskilda kor-
sionerande fordon anges for buss. I VGU 2015 anges  egenskaper anvinds, vilket bor klarlaggas.

de vanligaste bussfordonens specifika matt. Om sér-

BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:90
GRUNDVARDEN

2.2 MOTORFORDON

2.2.1 GEOMETRI

2.2.1.7 BOGGIBUSS BB

Typfordon Bb dr en buss med boggi bak.

Typfordon Bb:s matt och prestanda anvinds i VGU for att utforma korsningar (kanalbredd
korsningskurvor, refugplacering etc.) och kollektivtrafikanlaggningar.

Typfordon Bb ir ett fordon med matt enligt figur 2.2-12.

MATT 'I'YPFDRDON Bb

Langd 15,0m

TFDE IDE
Axelavstand framaxel- 7.3m {

boggiens teoretiska tyngdpu nkt' 8 __ ‘5
Overhing fram 2,6m

Hdjd 39m , 42 13 6,9 26 |
Markfrigang 0,35m ' ' !
Véndradie 14 m med korvidd 7 m 15,0

i a
1) Nar endast framre axeln pa boggin ar drivande ligger teoretiska tyngdpunkten pa 1/3 av avstandet
mellan boggins axlar.

Figur 2.2-12 Mt for typfordon Bb
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Vid val avdimensionerande trafiksituation ska hin-
syn tas till busstrafikens méngd och till behovet av
att passera forbi varandra. Moten kan dock ofta ske
vid hallplats.

Lastbilar och bussar far ha speglar som skjuter ut
fran fordonets sida. I tabellen nertill pa foregaende
sida anges bredden till 2,55 m. I VGU forutsitts att
utrymme for speglar ryms inom den hinderfria bred-
den.

Nir det géller sidoavstand mellan buss och andra
trafikanter samt fasta hinder, se nista avsnitt ”"Dimen-
sionering av biltrafikyta”.

Dimensionering av biltrafikyta

Trafikbanor ska dimensioneras efter referenshastig-
het och dimensionerande trafiksituation, DTS. Vid
dimensionering av antal fordon i bredd ir det viktigt
att dimensionera efter en situation som ar rimlig.
Ibland handlar det om ett fordon i bredd. Det r inte
ovanligt pa detlokala biltrafiknitet. Pa huvudtrafik-
nétet och pa det 6vergripande biltrafiknitet ar tva
eller flera fordon i bredd det vanliga.

Kontrollera att backspeglarna ingar i de dimen-
sionerande breddmaétten, om inte ligg till dem.
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SEKTION TATORT - GATURUM
DIMENSIONERING AV TRAFIKBANOR
2.4.2 OVRIGA FLERFALTGATOR/-VAGAR
2.4.2.1 VAGBANOR

Stilla-
staende

=

Fordons- | a |Fordons- | V

u Fordons- a

bredd bredd bredd

Figur 2.4-1  Sidoavstandsmatt vid bestiamning av dimensionerande trafiksituation
Tabell 2.4-2 Sidoavstandsmatt
VR 80 60 30/40
Utrymmesklass A B A B A B C
u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10
v-C vagbanekant | 0,10 0,00 0,10 0,00 0,10 0,00 0,00
v-C kanststod 025 0,10 0,25 0,10 0,25 0,10 0,10
v-P 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
VL 0,70 0,40 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10
h>0.2m-C 0,40 0,30 0,40 0,30 0,40 0,30 0,30
h>0.2m-P 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
h>0.2m-L 1,20 0,90 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40
aC/P 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20
aL/L : a-CIL 1,30 1,00 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40
a-P/P; a-PIL 1,00 0,70 0,79 0,50 0,35 0,35 0,35
a-p/P; alIP 0,90 0,60 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35
allL 1,10 0,90 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40
Farklaringar:

u: Avstand mellan uppstillt fordon och vagbanekant
v: avstand mellan fordon i rorelse och vagbanekant (med eller utan kanststod)

h: avstand mellan fordon i rérelse och ett minst 0.2 m hogt hinder vid eller utanfér vagbanan.

a: avstand mellan tva fordon i rorelse, méte eller omkdming
C: cyklist, gaende eller rullstolsburen

P: Personbil i rorelse

p: Stillastaende personbil

L: Lastbil eller buss i rérelse

|: Stillastaende lastbil eller buss
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SEKTION TATORT - GATURUM
DIMENSIONERING AV TRAFIKBANOR
2.4.4 EN- OCH TVAFALTIGA LOKALNATSGATOR

Rekommendationerna om dimensionering av
lokalnitsgators vigbanor bygger pa att viigba-
nan ska rymma vanligt forekommande trafiksi-
tuationer och dessutom andra funktioner som
kan varanédvéindiga, t.ex. for lastning och loss-
ning av gods, bilparkering etc. Det ska klargoras
om linken bara ingar i biltrafikens lokalnét
eller dessutom i nagot annat trafikslags nét
exempelvis huvudnat for kollektivtrafik eller
utryckning.

Dimensionerande trafiksituation ska besta av
en normal, ofta forekommande, trafiksituation
—normal DTS - som ska kunna hanteras
bekvamt. Den ska ocksa kunna besta av en
exceptionell trafiksituation t.ex. att en buss ska
kunna passera en stillastaende lastbil - ofta
med l4gre hastighet 4n VR.
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SEKTION TATORT - GATURUM
DIMENSIONERING AV TRAFIKBANOR
2.4.3 TVAFALTIGA HUVUDNATSGATOR.

En 6vergripande huvudvég/tétortsgenomfart bor dimensioneras enligt tabell 2.4-3.
Tabellen avser viig med separerad gang- och cykeltrafik. Vid blandtrafik behovs tilligg
for oskyddade trafikanter enligt sarskild utredning. Beakta dven att hinderfri bredd
samt framkomlighet fér dispenstrafik kan medfora att stérre matt behovs.

Tabell 2.4-3 Dimensionering av huvuadvig/titortsgenomfart

VR Antal Mittseparering Normal respektive Forslag till
korfalt exceptionell sektionsindelning.

dimensionerande
trafiksituation (DTS) fér
en vagbana

80 2 Mittlinje L+L(A)/I+P+P (B) 7.0m (K 7,0)

60 2 Mittlinje L+L(A)/I+P+P (C) 6,5m (K 6,5)

40 2 Ev mittlinje L+L(B)/p+P+P (C) 6,0 m (K 6,0)
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SEKTION TATORT - GATURUM
DIMENSIONERING AV TRAFIKBANOR
2.4.2 OVRIGA FLERFALTGATOR/-VAGAR

En 6vergripande huvudnétsgata/ tatortsgenomfart bor dimensioneras enligt tabell 2.4-1.
Tabellen avser viig med separerad gang- och cykeltrafik. Vid blandtrafik behovs tillagg for
oskyddade trafikanter enligt sarskild utredning. Beakta éven att hinderfri bredd samt fram-
komlighet for dispenstrafik kan medfora att storre matt behovs.

Tabell 2.4-1

Dimensionering av 6vergripande huvudnitsgata/titortsgenomfart

VR | ADT- Antal Mittseparering Normal respektive Férslag till
Dmm korfalt exceptionell sektionsindelning.
dimensionerande
trafiksituation (DTS) for
en vagbana

80 4 Mittremsa med L+L (A)/I+L+P (B) 2x7,5m (Vi0,5+Ks6,5
réacke/barrar +V 0,5)

60 | <30000 | 4 Dubbel L+ L (A)/I+L+P (B) 2x65m (K65 +V0,5
heldragen m vid sidorécke
mittlinje eller
Mittremsa

60 | 230000 4 Mittremsa med

racke/barriar

L+L (A)/14+L+P (B)

2x7,075m(Vio,5+K
6,5m)(+V0,5mvid
sidorédcke)

Dimensionering for tung trafik

Hinsyn tas i forekommande fall.

Dimensionering for utryckningstrafik

Hinsyn tas i forekommande fall.

Tillgéinglighet

Fastigheter utmed en gatustricka ska ha tillganglig-
het till lastning och lossning samt av- och pastigning
enligt PBL. Det behovs ingen direkt anslutning till
fastigheten och inte heller tillgéinglighet under hela
dygnet. Fragan bor dock provas. Ange giarna tva niva-
er for angoring och parkering for att kunna infoga
anspraket ivald gaturumssituation.
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En cykelparkering ger gaturummet en viktig del av
dess tillginglighet. De gaende har den mest yteffek-
tiva tillgdngligheten och behover bara en egen gan-
gyta. Nist efter de gaende dr cykeltrafik mest
yteffektivt. Cykelparkering i direkt anslutning till
malpunkten attraherar cyklister. Cykelparkeringar
som placeras pa avstand till malet maste ha betydligt
hogre kvalitet for att vara attraktiva for cyklisterna.
Lasmdjlighet och viderskydd ar tva sadana kvaliteter.



Hinsyn till viktiga egenskaper

Gatuutformningen ska medverka till att sikerstilla
ett vackert gaturum med god balans mellan fram-
komlighet och tillginglighet. Hiansyn ska tas till
trygghet, trafiksikerhet, miljopaverkan, moblering
och drift och underhall. Nedan provas dessa i res-
pektive steg.

TRYGGHET

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH
GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION
2012:181

VAGENS FUNKTION

VAGARKITEKTUR

1.5 TRYGGHET

Vid utformning av vigar fér gang- och cykel-
trafik ska trygghet for gaende och cyklister
beaktas. Gang- och cykelportar bér om mojligt
utformas med fri sikt genom porten. I tét-
ortsnidra miljoer bor de dessutom forses med
belysning. Hogt buskage mellan gang/cykelytor
och en intilliggande vig med biltrafik bor und-
vikas. Pa friliggande gang /cykelvigar bér even-
tuell belysning ticka minst 5 m utanfér gang/
cykelvigen.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087

SEKTION TATORT - GATURUM
GATURUMMETS INNEHALL

2.12.2 TRYGGHET

Gatu- och vigrummet bor utformas sa att det
blir begripligt, 6verblickbart och orienterbart
vilket starker kdnslan av trygghet.

For gaende, funktionshindrade (i synnerhet
synskadade) och dldre bor gaturummet utfor-
mas sa att man ar skild fran 6vriga trafikantslag
vilket skapar trygghet. Gatumiljon bor utfor-
mas belyst och 6verblickbar utan dolda prang.
Vigar for fotgingare och cyklister bor vara sa
utformade att de kan se andra trafikanter néar
det 4r morkt.

Cykelbana skild fran kérbana med kantstod
kan kannas tryggare dn cykelbana enbart
atskild med markering pa vigbanan. Om par-
kerade bilar ska sta lings kantstodet bor en
extraytaanliaggas mellan kantstddet och cykel-
banan for att minska riskerna med bildoérrar
som kan slas upp.

Genomsikt och god belysning i gangtunnlar
bor efterstrivas for att skapa trygghet.
Barns skolvdgar bor utformas med hog trygg-
het och sdkerhet. Sarskilt viktigt &r det att barn
och bilister kan uppméarksamma varandra, att
man inte skymmer varandra bakom hickar,
parkerade bilar, snovallar och dylikt. Sarskilt
viktigt dr det att gatorna lings skolvigen inte
inbjuder till h6ga hastigheter.
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Belysning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086 VAG- OCH
GATUBELYSNING VAL AV BELYSNINGSKLASS 8.3.2 BELYSNING TATORT

Anlaggningari tétort ska ha belysning.

8.3.2.1 VAGAR

Inom tatort ska vigtyp definieras och trafikmiljons svarighetsgrad bestimmas enligt
nedan. Utifran dessa uppgifter ska belysningsklass bestimmas.

8.3.2.1.1 TRAFIKMILJONS SVARIGHETSGRAD

Trafikmiljons svarighetsgrad ar stor om;

* stort antal GC-trafikanter trafikerar vigren (efter morkrets inbrott),
* storande eller missledande ljus forekommer,

* sa vigbanan har smala korfilt, vigrenar eller smal mittremsa,

* hastighet >80 km/tim. (géller ej motorvég), eller

* sparbunden trafik forekommer.

Om inte nagot av kriterierna i ovanstaende punktlista ir relevanta sa bestdms svarighets-
graden av nedanstaende tabell 8.3-1 som visar dimensionerande timme (DH-Dim), tvir-
sektion och svarighetsgrad.

Tabell 8.3-1 Tvirseltionens och trafikflodets inverkan pa svarighetsgraden i titort

Dh - avser antal fordon vid dimensionerande timme

Tvarsektion < 300 300 - 988 1000 - 1488 | 1500 - 3490 | = 3500
tvafaltsvig liten normal normal stor stor
> 2 korfalt liten liten normal normal stor

Belysningsklass fas i nedanstaende tabell 8.3-2.
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Tabell 8.3-2 Belvsningsklasser i titort

Trafilenilpers swarighetagrad

Wigtyp bar faarsral liter
maoioredgar & 70 000 ADT A . .
frcsrekgar < 70 000 ADT K] A L]
gencemiarier ooh indarber M2 ] L]
Fivudgaios M3 Lid M5
lokalnat wppsamiingsgata och lokalgata 50 eller 40 kmth M k4 M3
ek alnil uppramiingigata ook kshaigats 30 kmh M4 L] L
lokainat skola ooh daghem 20 kmin M3 LB [
nipSpricrtersd gas C3 4 cE
ganglantsomride c4 c4 o4

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
VAG- OCH GATUBELYSNING

VAL AV BELYSNINGSKLASS

8.3.3 BELYSNING AV GANG- OCH CYKELVAGAR

Inom tétort ska GC-vigar vara belysta. Belysningen ska vara utformad sa att miljén kidnns
trygg. Belysning pa GC-vigar ska anpassas till platsen och omgivningen dir GC-viigen pas-
serar. For GC-vigar ska belysningen utformas efter miljon med krav pa tillganglighet, sdker-
het och energieffektivitet.

8.3.3.2 GANG- OCH CYKELVAGAR

Belysningen vid olika typer av svarigheter, tunnlar och dir viigen dndrar karaktér ska utfor-
mas sa att hinder framtrider tydligt. GC-viigar som ligger i omraden med tit trafik eller med
mycket omgivningsljus ska belysas enligt belysningsklass P2. GC-vigar i omraden med rela-
tivt 14tt svarighetsgrad och pa 6ppna filt dir synavstandet ar 6ver 20 meter ska belysas
enligt P3

8.3.3.4 TRAPPOR

Vid trappor eller ramper ska belysningsnivan vara tillrackligt h6g i férhallande till omgiv-
ningsljus. Trappor ska ha belysning vars ljusriktning och ljusniva tydligt markerar trappan i
forhallande till omgivningsljuset pa platsen.
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SEKTION TATORT - GATURUM
GATURUMMETS INNEHALL

2.12.3 BELYSNING

Val och placering av belysning bor goras med
hénsyn till fullt utvuxna trad och buskar. Belys-
ningen bor vara jamn och blandfri. Alla stolpar
bor sta pa samma linje sa langt det &r mojligt.

Trafiksikerhet

En historisk olycksbild visar hur utfallet av trafik-
skador ser ut vid den nuvarande utformningen. I
befintlig trafikmiljoé kan en olycksanalys goras. En
olycksanalys ddar STRADA anvénds ger dven en bra
bild av trafiksidkerhetsrisker for oskyddade trafikan-
ter. Olycksbilden ger stod for en féordndrad utform-
ning som bor ge en sidkrare trafikmiljo.

En sidker kommunal gata dr utformad sé att den
medverkar till att ge trafiken en hastighetsniva som
inte Overstiger den som definieras som god kvalitet
for aktuell dimensionerande trafiksidkerhetssitua-
tion, DTSS. Som exempel dr god kvalitet pa en stricka
med blandtrafik en hastighetsniva < 30 km/tim. Av
framkomlighetsskil kan vissa kommunala gator
behova en hogre hastighet 4n den som féljer av gatans
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DTSS. Om sé ér fallet krévs atgirder for att siiker-
stilla acceptabel kvalitet pa trafiksdkerheten. For
gatan med blandtrafik innebir detta att hastighets-
nivan inte far 6verstiga 40 km/tim.

En sektion bér medge byggande av hastighetssédk-
rande atgirder. Hastighetssikring kan utféras med
vertikala och/eller horisontella férandringar av for-
donets linjeféring utmed gatan. Fartdimpande atgér-
der i form av portar, gupp, sidoférskjutningar och
asymmetriska avsmalningar kan fa negativa konse-
kvenser for upplevelsen av gaturummet eftersom
rummets symmetriska uppbyggnad stoérs. Den sym-
metriska uppbyggnaden ar typisk for gaturum.

Pa gator med busstrafik bor atgiarder for hastig-
hetssdkring om mgjligt liggas i anslutning till buss-
hallplats eller gatukorsning, dels for att oka
trafiksikerheten dir och dels for att minska pafrest-
ningar fran stétar pa bussférare och passagerare.
Atgirder som paverkar rumsbildningen, som t.ex.
smal korbana, planteringar och annan utrustning i
gaturummet samt skilda ytmaterial for olika funk-
tioner ar positiva fran upplevelsesynpunkt och kan
bidra till nagot ldgre hastighet.

Nér avsmalningar utformas for att rymma lastbi-
lar och bussar med rimlig framkomlighet blir utrym-
met for stort for att i tillrdcklig grad paverka
personbilsférarnas val av hastighet.
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SEKTION TATORT - GATURUM

SIDOOMRADEN
2.5 SIDOOMRADEN

2.5.1.2 SIDOOMRADEN HUVUDNAT/GENOMFART

Sidoomraden ska utformas enligt tabell 2.5-2.

Tabell 2.5-2

Sidoomradesntformning for 6vergripande huvudvig/titortsgenomfart.

VR

Sidoomradesutformning

Sakerhetszon (fritt till ceftergiviiga
hinder). Matt fran vagbanekant. Avser
strackor utan vagracke.

80

Flack slantutformning (lutning £ 1:4) eller racke

ADT-Dim > 8000: 8 m
ADT-Dim 2000-8000: 7 m
ADT-Dim 1000-2000: 8 m
ADT-Dim <1000: 5m

60

Slantlutning 1:2 eller racke

3m

40

Slantlutning 1:3 eller racke

2m

2.5.1.3 SIDOOMRADEN LOKALNATSGATOR

2.5.1.3.1 GATOR MED REFERENSHASTIGHET 30 KM/TIM

Om gatan r sa utformad att huvuddelen av trafikanterna inte férvéntas 6verskrida

30 km/tim behover inga krav stéllas pa eftergivliga foremal eller eftergivlig gatuutrustning.
Stolpar och triad ska dock ur driftsynpunkt och med hiansyn till oskyddade trafikanter place-
ras pa lampligt avstand fran gatukant.

2.5.1.3.2 GATOR MED REFERENSHASTIGHET 40 KM/TIM

Dessa gator kan vara av mycket olika karaktéir och utformningen leder till olika verkliga has-
tigheter. For att uppna en tillriackligt god trafikséikerhet ska sikerhetszonen anpassas efter
forvintade hastigheter och risken i vrigt fér pakérning.
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Miljopaverkan

Om bullernivaerna éverstiger de riktvirden som gil-
ler behover atgiarder vidtas. Vilj bullerskydd som ar
anpassade till kulturmiljons karaktir, t.ex. nar det
géller material och farg. Undvik bullerskydd som I&tt
kan anvindas som klotterytor.

Om luftkvaliteten dr simre dn vad griansviardena
godkinner behover atgirder vidtas. Undersok vilka
atgiarder som kan medverka till att luftkvaliteten
klarar griansviardena. Att enkelrikta trafik kan vara
en mojlighet. Det kan behovas atgérder i ett storre
sammanhang dn enbart pa aktuell gatustricka.

Moblering

Mobleringszonen kan vid god utformning vl tillgo-
dose de ansprak som stills pa ytor fér indamal som
gaturummet behover. Det handlar om ansprak som
utl6ses av hur fastigheter, strak och ytor anvinds.
Sammanstill en lista 6ver de ansprak som stills och
beddm hur angeldgna de 4r med hinsyn till nytta och
konsekvenser.
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SEKTION TATORT - GATURUM UTRUSTNING
FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK 2.11
UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11.1 MOBLERING AV GATURUMMET

2.11.2 HINDER PA GANGBANAN

Belysningsstolpar och liknande ska placeras
i mobleringszonen, nara kérbanekant eller
utanfor gangbanans grins mot kvartersmark,
gronyta eller liknande. I innerstadsmilj6é dar
gangbanan ofta grinsar mot fasad ska stolpen
placeras, om annan placering dr omajlig, sa
nira fasaden som mojligt eller pa fasaden.
Detta giller inte stolpe vid 6vergangsstille,
busshallplats eller taxistation. Dessa ska pla-
ceras nira kérbanekant.

2.11.3 BANKAR

Langs viagar/banor med cykeltrafik ska biankar
placeras minst 2,0 m fran bankanten. Sittplat-
ser ska placeras vid sidan av gangytan.
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SEKTION TATORT - GATURUM

UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK

2.11 UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK

2.11.1 MOBLERING AV GATURUMMET

Se dven ALM, Boverket. Moblering av gaturummet bor ske i mobleringszoner tydligt avskil-
da fran gangbana och cykelbana, se figur 2.11-1.

Figur z.11-1  Mdbleringszon, gang- och cykelyta

2.11.2 HINDER PA GANGBANAN

I de fall da gangbanebredden inte medger en fri gangzon med minst 2,5 m bredd kan stolp-
placering vid fasad véljas. Om trédallé finns bor stolparna placeras i tridlinjen. Kontroll bor
da ske av att tridkronorna inte skymmer bort ljuset.

2.11.3 BANKAR

Intill binken bor finnas en hardgjord yta, minst 1 m bred, for rullstol, barnvagn eller mot-
svarande.

2.11.4 UTESERVERINGAR

Serveringar bor omgirdas av fast avgriansning med en hgjd av cirka 0,9 m. Nira marken bor
en fast planka eller liknande finnas runt serveringen sa att synskadade med képp kan upp-
tdcka hindret i tid.
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Drift & underhall

Renhallning, underhall, reparationer och andra atgér-
der kriavs for att en gata ska fungera for trafik. Beho-
vet avutrymme for dessa aktiviteter bor provas under
utredningsskedet.

Frihojd, fri bredd och linjeféring behover provas
for att forsta hur hinsynen hanterats.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM

UTRYMME FOR SNOUPPLAG 2.10
UTRYMME FOR SNOUPPLAG

For att fa en rationell snérojning ska bl.a. fol-

jande 6nskemal tillgodoses:

* Tutformningen av gaturummet ska utre-
das och anges var snén ska magasineras
och vilka ytor som krivs for detta.

+ GC-banor ska ges en minimibredd, barig-
het och utformning som medger maskinell
snordjning.

Villkor att uppfylla

Gatuutformningen ska medverka till att sékerstilla
ett vackert gaturum med god balans mellan fram-
komlighet och tillginglighet. Utformningen maste
halla sig inom ramen f6r villkor om planbestimmel-
ser, trafikregler, ledningsldgen och hojdséttning.

Tillgénglighet enligt VGU

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM
GATURUMSBESKRIVNING

Boverkets foreskrifter och allmédnna rad om
tillgdnglighet och anvindbarhet fér personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsfor-
maga pa allménna platser och inom omraden
for andra anldggningar 4n byggnader (ALM),
ska tillaimpas inom detaljplanelagt omrade,
parastplatser och busshallplatser.
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TILLGANGLIGHET ENLIGT ALM

Utrymme for gadende ska uppfylla de krav som
stiills i Boverkets foreskrift ALM.

BFS 2011:5, ALM 2, Utformning
Utformning

6 § Platser och omraden ska utformas sa att de
blir anvandbara for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga.

Allmdnt rad

Nér nivaskillnader inte kan undvikas bor de
minimeras och utjamnas med ramp och trappa.
Sammanhéngande strak bor utformas med
lattbegripliga och tydliga gangzoner och moble-
ringszoner.

Gangytor

7 § Gangytor ska utformas sa att personer med
nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga kan
ta sig fram och sa att personer med rullstol kan
forflytta sig utan hjilp. Gangytor ska vara jim-
na, fasta och halkfria. Pa 6ppna ytor ska sér-
skilda ledstrak finnas. Gangytor bor utformas
utan nivaskillnader.

Allmdnt rad

Asfalt, betongmarkplattor och slédta stenhéllar
ar exempel pa limpliga material.

En gangytabor

a) vara sa horisontell som mgjligt — eftersom en
langslutning brantare &n 1:50 kan vara svar att
anvinda for personer med nedsatt rorelsefor-
maga,

b) inte luta mer 4n 1:50 i sidled,

¢) vara 2,00 meter bred eller vara minst 1,80
meter bred och ha vindzoner med jamna mel-
lanrum,

d) vid 6ppningar i t.ex. staket, hackar och dylikt
vara minst 0,90 meter bred,

e) vara frifran hinder,

f) vara vil atskild fran cykelbana och kérbana,
samt

g) sirskiljas fran mobleringszon med exempel-
vis avvikande markbeldggning.

Nir sldta gangytor kombineras med ojimna
gangytor som har en annan belidggning bér den
slidta gdngytan vara minst 0,90 meter bred och
forses med motesplatser och vindzoner for att
fungera t.ex. for personer med rollator. For krav
pa utformningen av gangytor och ledstrak sa
att personer med nedsatt orienteringsformaga
kan ta sig fram, se vidare under 11 och 12 §.



UTJAMNINGAR MELLAN GANGYTOR

8 § Platser med passage mellan olika typer av
gangytor och platser som ansluter till gangytor
ska utformas, placeras och markeras sa att de
inte medfor hinder for personer med nedsatt
rorelse- eller orienteringsformaga. Pa dessa
platser ska delar av nivaskillnaderna utjimnas
med ramp till 0-niva sa att personer med ned-
satt rorelseformaga kan ta sig fram.

Allmdint rad

Exempel pa platser med passage mellan olika
typer av gangytor och platser som ansluter till
gangytor ir 6vergangsstillen, andra stillen
avsedda for gaende att korsa gatan, parkerings-
platser for rérelsehindrade med sarskilt till-
stand och platser for pa- och avstigning pa all-
méinna platser och inom omraden for andra
anldggningar &n byggnader. En utjamning till
0-niva bor inte ha storre lutning #n 1:12. Bred-
den bor vara 90-100 cm. Vid 6vergangsstillen
och andra stéllen som dr avsedda for gaende att
korsa gatan bor kantsten finnas kvar vid sidan
av utjimningen sa att synskadade kan ta ut rikt-
ningen over gatan. For krav pa kontrastmarke-
ringar vid 6vergangsstillen, se 11 §.

Kontraster och markeringar

11 § Viktiga malpunkter, gangytor, trappor och
ramper ska vara litta att upptiacka. Trappor ska
forses med kontrastmarkeringar sa att synsvaga
och personer med andra orienteringssvarighe-
ter kan uppfatta nivaskillnaden.

Planbestiammelser

Byggande ska ske i enlighet med gillande detalj-
planer. Forutsattningar bor kontrolleras.

Trafikregler

En vig ar uppdelad i olika banor och olika kor-
falt. Vissa banor dr i grunden avsedda for sar-
skild trafik till exempel cykelbanor eller cykel-
falt medan andra dr mojliga att trafikera med
alla slags fordon. Sérskilda trafikregler genom
lokala trafikforeskrifter kan sedan begrinsa
trafiken pa banor och i korfilt pa olika sétt.

I trafiklagstiftningen finns allmdnna bestim-
melser som dr knutna till de olika banor som
skapas av den fysiska utformningen. Som exem-
pel pa detta kan tas en cykelbana. Om en cykel-
bana byggs och sedan mérks ut dr en cyklande i
de flesta fall skyldig att anvinda den. Aven
moped klass IT ska foras pa cykelbana om inte
annat beslutats. En cykelbana ar alltid dubbel-
riktad om inte annat beslutats och i sa fall finns
detta utmarkt.

Ett annat exempel dr gangfartsomrade. Enligt
en lokal trafikforeskrift kan en vig vara gang-
fartsomrade vilket medfor att vissa allménna
trafikregler ska tillimpas. Fordon far inte foras
med hogre hastighet dn gangfart, fordon far inte
parkeras annat dn pa sirskilt anordnade parke-
ringsplatser och fordonsforare har vijnings-
plikt mot gaende. Hir &r det dock viktigt att
notera att det for ett gangfartsomrade krévs att
vigen dr utformad sa att det tydligt framgar att
gaende nyttjar hela ytan samt att det inte ar
ldmpligt att fordon har hogre hastighet d4n gang-
fart. Det innebér att utformningen inte ska vara
sadan att vigen kan uppfattas som indelad i oli-
kabanor. Om till exempel annan markbelagg-
ning anvinds lings husfasader &n i vigens mitt
finns en uppenbar risk for att det kan uppfattas
som skilda banor. Férutom att de formella for-
utsidttningarna for ett gangfartsomrade darmed
inte ar uppfyllda, motverkas hela tanken med
att blanda trafikantslagen.

Beslut om kollektivtrafikkorfialt meddelas
genom lokal trafikféreskrift och mirks ut med
ett sirskilt vigméarke. Genom den lokala trafik-
foreskriften kan andra fordon som komplette-
rar kollektivtrafiken tillatas i korfiltet. Detta
ska framga pa tillaggstavla till vigmairket. Ett
kollektivtrafikkorfialt som inte ar tidsbegriansat
kan dven kompletteras med vigmarkeringsat-
gérder.
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Ledningar

Vatten, avlopp, fiarrvirme och andra skrymmande
ledningar behover plats under markytan. For att
kunna na dessa ledningar och deras serviceanslut-
ningar far marken inte vara permanent blockerad.
Provning avledningarnas ansprak pa tillginglighet,
etc. bor ske mot den markanvindning som planeras.

Nivaskillnader

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

LINJEFORING FOR VAGAR MED BILTRAFIK

Tabell 3.1-16 Storsta ingslutning

VR (km/h) Onskvérd storsta Storsta godtagbara
Iangslutning (%) vid lIangsiutning (%) vid
nybyggnad nybyggnad®) eller forbattring

Vag ovan jord 68 a

Busshallplatsfangslutning 2 a5

Vag i tunnel **) 3 5

*) Endast efter vaghallarens godkannande.

**) Se Boverkets foreskrift BFS 2007:11

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

LINJEFORING FOR GANGVAGAR OCH CYKELVAGAR

3.2.2.3 LUTNING PA GANGVAGAR/-YTOR

Tabell 3.2-6 Storsta lutning pa gangvagar/-ytor

Nivaskillnad Gangvag/-yta Ovriga ytor
/'Lutning Z(i)r:]ensioneras Onskvard storsta | Storsta

for rullstol lutning godtagbara

lutning *)

<1m <2% 5% 8 %
1-2m <2% 5% 75 %
2-4m <2% 45% 7%
4-6m <£2% 4% 6,5 %
6-8m <2% 4% 6 %
8-10m <2% 4% 6 %

*) Endast efter vaghallarens godkannande
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BEGREPP OCH GRUNDVARDEN FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:90

GRUNDVARDEN
2.4.2.2 LUTNINGAR

Grundvirden for att beskriva lutningars kvalitetsniva for gaende véiljs enligt figur 2.4-5.

Frisk gaende Rorelsehindrad gdende  Rullstolsburen

Lutning (%)

12

10

.....................

[N R S

10
Hojdskillnad (m)

Figur 2.4-5 Grundvirden for beskrivning av lutningars kvalitetsniva for gaende

Lutningar:

For att rullstolsburna och personer med rorelsehin-
der ska kunna ta sig fram bor lutningen i lingdled pa
gangbanan inte dverstiga 1:40 - 1:50 (Killa: Stock-
holm- en stad f6r alla).

Anslutande nivaer:

Ytor och mark kring gatan ska anslutas sa att funk-
tionen kan uppratthallas.

Dagvatten avrinning:

Resulterande fall maste vara tillrackligt for att gatans
vattenavrinning ska sékerstillas.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
LINJEFORING FOR VAGAR MED BILTRAFIK
3.1.6.5 TVARFALL OCH SKEVNING

Tabell 3.1-10 Tvirfall pa rakstricka

Belaggningstyp Tvarfall (E)
Asfalt 2,5%
Betong 2,5%
Ytbehandling 30%
Grus 3,0%

Vigbanans minsta resulterande lutning (Ir)
ska alltid vara = 0,5 %.
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Delprodukt - sektion

Delprodukt - en eller flera olika sektioner formas.
Foljande fakta ska anges i alternativen:
1. DTS fran principutformningen, dimensione-
rande hastighet, trafikanter, utrymmesklass
2. Vald sektionsindelning for de olika ytorna, men
kantstensindelning
3. Anslutande hojder
4. Matt
a. TillgAnglig bredd
b. Sammanhallen detaljerad mattkedja med alla
delmatten angivna med littera och metermatt,
inkl. parkering, hallplats och mébleringszoner
c. Sammanhallen total mattkedja
5. Ovrigt som paverkat
a. Gaturummets karaktirsansprak
b. Trafikens funktionsansprak
c. Hansyn till viktiga egenskaper
d. Villkor att uppfylla

Gangpassage & cykelpassage

Gaéngpassage och cykelpassage har i principutform-
ningen behandlats som tva skilda passager. Detalj-
utformningen stods av manga likalydande
underlagsfakta och darfor redovisas hanteringen av
biagge passagetypernai ett kapitel.

Fran principutformningen finns det en eller flera
alternativa losningar fér gang- och/eller cykelpas-
sager.

I avsnittet detaljutformning dimensioneras ytor-
nasa att estetiska och funktionella ansprak lyfts fram.
Utmed ett strak kan flera liknande passager utformas
paettlikartat sitt for att skapa kontinuitet. Fordelen
ar att trafikanten kiinner den aterkommande trafik-
situationen vail.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras med
Jfoljande information
I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges
de flesta av de ingdngsdata som behovs for att beskri-
vaen eller flera dimensionerande situationer. Kom-
plettering avindata kan behdvas med avseende pa
foljande:
1. Gaturummets karaktiirsansprak
Lokala ansprak pa ytaianslutning till passagen
2. Trafikens funktionsansprak
Detaljerad information om gangtrafikens
omfattning och sammanséttning
3. Hinsyn till viktiga egenskaper
Sarskilda behov som kraver stérre hansyn till
trygghet, sédkerhet etc.
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4. Villkor att uppfylla
Sarskilda villkor med avseende pa lokala férut-
sattningar

Gaturummets karaktiirsansprak

En gangpassage kan ha flera roller. Den kan vara en
del av ett sammanhingande strak eller en lokal punkt
som ska 6verbryggas, men ofta har den bigge funk-
tionerna. For folklivet i staden kan den vara viktig.
Den skalocka till rorelse och kontakt mellan stadens
olika delar genom att géra det l4tt att rora sigi staden.
Passagen knyter samman gaturummen fran anslu-
tande gator respektive gangvigar. Skalan pa dessa
rum och det utrymme som gangpassagen tariansprak
bor fogas samman till en vl balanserad 16sning. En
16sning som dr lyhord fér omgivningen, tar hdnsyn
till ssmmanhanget och ddrmed stirker gaturummets
karaktir lokalt och i omradet.

Trafikens funktionsansprak

Principutformning

I principutformningen har en bedémning gjorts och
en eller kanske tva alternativa typer av passager har
angetts som lampliga. I det féljande ska dessa pas-
sager detaljutformas.

Framkomlighet

Dimensionerande trafikantsituation

Passagen ska dels knyta samman straket och dels
korsas av annat trafikstrak. For respektive strak har
en dimensionerande trafiksituation tagits frami prin-
ciputformningen. Med st6d av denna dimensione-
rande trafiksituation kan passagen dimensioneras.

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH
GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION
2012:181

VAGENS FUNKTION

TILLGANGLIGHET

1.4 TILLGANGLIGHET

Vigar ska utformas sa att de ér tillgingliga for
de trafikanter och typfordon véigen ér avsedd
for. — Cykelvagarilokalnét ska vara anviand-
bara for cyklister i alla aldersgrupper.



Lokalisering av passagen
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Figur 4.2-1

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

KORSNINGSPUNKTER

GANG- OCH CYKELKORSNINGAR
4.2 GANG- OCH CYKELKORSNINGAR
4.2.1 ALLMANT

Vid lokalisering och utformning av en gang-
och cykelkorsning behover man efterstréava
att:

Korsningen lokaliseras sa att gang- och cykel-
trafikanter far gena och attraktiva fardvigar.

Korsningen ir litt att se och forsta. Utform-
ningen bor hjilpa trafikanterna att folja tra-
fikreglerna och stimulera till ett trafiksidkert
beteende.

Hela forbindelsen far en sa jimn trafikséiker-
hetsstandard som mgjligt. Det innebér att
sikerhetsnivan for trafikanterna bor vara sa
lika i korsningar och pa stracka som mojligt.
Nodvindiga forandringar i sikerhetsnivan
utformas sa att de dr tydliga for samtliga tra-
fikanter.

Siktomraden ges sadan utstrickning och
utformning att alla trafikanter kan anpassa
sin hastighet och i kritiska situationer stanna
fore korsningen.

Synbarheten ar god dven vid morker, regn och
vinterforhallanden.

Konfliktzoner mellan olika trafikantgrupper
ar sma och tydliga.

g

v

N

Detaljutformningen ger alla erforderlig
orienteringshjilp och att korsningen ar till-
génglig for alla.

Kérbanor, cykelbanor, gangbanor, skiljerem-
sor och trafikbar bor utformas sa att kors-
ningar far en enkel och redig form. Detta gil-
ler 4ven det samlade intrycket av tillhorande
anordningar sasom ricken, trafiksignaler,
stolpar, mirken etc. Utformningen kan kom-
bineras med en eller flera av f6ljande atgirder
i synnerhet om inte kantstenen vid 6ver-
gangsstillet/gangpassagen dr mojlig att gora
vinkelritt mot gangriktningen 6ver gatan:

Riktningsvisare, pil och/eller taktil karta pa
pollare, vigmaérkesstolpe eller signalstolpe.

Ricke i gangbanan, parallellt med gangrikt-
ningen 6ver gatan. Ett ratt utfért racke kan
dven fungera som vilostod. Ridcke kan ocksa
anordnas i mittrefug, vilket ar sirskilt viktigt
om gangriktningen férindras, exempelvis i
en trekantsrefug.

Exempel pa utformning av vinkelrit kant och ramp vid G-korsning. Denna

stolpplacering ar lamplig vid gangbanebredd >3 m. Vid gangbanebredd <3 m
placeras stolpen invid husfasaden
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Dimensionering for gdende

De gaendes framkomlighet avgors av hur vil deras
passage dr ordnad. Passagen kan ske i prioritet,isam-
pel med, med korta vintetider mot eller med vintan
till fordel for andra trafikanters framkomlighet.
Prioritet kan uppnas med stéd av trafikreglerna
for gangfartsomrade, dvergangsstille och signalreg-

Dimensionering for cykel

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER KORSNINGAR 4.1.2.7
KORFALTS- OCH KANALBREDDER

Krav for viagars och gators utformning TRV
publikation 2015:086 Korsningspunkter Kors-
ningar 4.1.2.7 Korfélts- och kanalbredder

I korsningar pa landsbygd ska korfiltsbredden
for genomgaende korfilt viljas med hinsyn till
vigens typsektion pa striacka.

* Om cykeltrafiken inte ar separerad ska bred-
den mellan en trafik6 och vigbanekant vara
minst 4,5 m (undantag giller vid passage av
overgangsstille dar mattet lokalt far minskas
till som minst 3,75 m).

* Minsta bredd mellan kantstenar ska ur drift-
synpunkt vara minst 3,75 m.

* I korsningar pa motesfria vigar ska minsta
bredd mellan récken eller andra hinder hogre
dn 0.2 m vara minst lika stor som vigen i
ovrigt, normalt = 5,1 m.

Ut6ver ovan angivna matt kan breddokning
behovas i horisontalkurvor med sma radier.
Beakta dven att krav avseende hinderfri bredd
uppfylls.

Dimensionering for korsande busstrafik

Dér en sirskild yta ordnas for busstrafiken ska
dimensionerande fordon anges for buss.

Dimensionering for korsande biltrafik

Trafikbanor ska dimensioneras efter referens-
hastighet och dimensionerande trafiksituation,
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lering. Samspelet uppnas da biltrafikens hastighet
har sidkrats till 30 km/tim eller ldgre. Kort vintan
kan uppnas genom korta passager 6ver biltrafikens
yta, tillridcklig bredd sa att de flesta gdende hinner
passera da tidsluckorna mellan fordonen ir lingre
in passagetiden.

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181
VAGENS FUNKTION

VAGARKITEKTUR

1.4.2.2 TATORT

Korsningar mellan en statlig vég och en kom-
munal gata eller enskild vig ska for genomgaen-
de trafik normalt dimensioneras for typfordo-
nen Lps och Bb utrymmesklass A eller B.
Utrymmesklass B ska normalt tillimpas om
korsande gang- och cykeltrafik forekommer
samtisignalreglerade korsningar. I cirkula-
tionsplatser ska Lspec kunna passera med som
lagst utrymmesklass D. Dimensionerande typ-
fordon for svingande trafik bestdms fran fall
till fall. Signalreglerade korsningar bér dimen-
sioneras for Lbn utrymmesklass A och Lps
utrymmesklass B i samtliga trafikrorelser. Vid
separatreglering av vinstersvingande trafik
bor typfordonen Pb och Lps samtidigt kunna
gora vanstersviang i motriktade tillfarter i pri-
marvag. I 6verkorningsbara cirkulationsplatser
som trafikeras avbussilinjetrafik bor bussar
kunna passera utan att behova trafikera den
forhgjda delen. Korsningar inom évrigt kom-
munalt huvud- och lokalnéit sker enligt kom-
munala beslut. Lingdbegrinsningar pa fordon
kan forekomma inom vissa omraden. Vid
dimensionering av korsningar behover stora
fordons krav pa framkomlighet vigas mot
cyklisters, gaendes och sirskilt funktionshin-
drades krav pa sikerhet och framkomlighet.



Fribredd

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181
VAGENS FUNKTION

TILLGANGLIGHET 1.4.1.3

FRI BREDD

Hinderfri bredd inklusive bredden pa eventuell vigren, dvs. mellan kérbanekant och hinder,
far inte understiga virden enligt figur 1.4-3 och tabell 1.4-2 nedan. Avser bade till hoger och
vanster i fardriktningen. Kraven avser tillgianglighet for biltrafik. Storre matt kan behévas
for att ge utrymme for gang- och cykeltrafik. Aven krav avseende utrymme for vigmarke-
ring, sikerhetszon samt drift- och underhallsaspekter medfor att det normalt behovs storre
matt 4n de som anges nedan.

Tabell 1.4-2 Fri bredd

Korbanekant ————|
a) , Hinderhsjd

<02m VR a(m) | b(m) | c(m)

30 0 0,3 03

| b) 40 0 04 04
Récke (vag- 60 0.25 0,5 0,75

och broracke)

80 0.25 0,5 1,0

100 0,5 1,5

° ¥ 110 05 |20

120 0,5 20

Hinderhojd > 0,2 m

Figur 1.4-3 Fri bredd

Anm 1) Vid ombyggnad av befintlig 9 m vig till métesfri vig far méttet b mellan kérbana och mittriacke
minskas till > 0,35 m.

Anm 2) I tunnlar med VR = 100 far mattet ¢ mellan vinster kérbanekant och tunnelbarriir minskas
till = 1,0 m.

Anm 3) For vigmirken géller sdrskilda krav, se Transportstyrelsens foreskrifter.
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Fri hojd 1.4.1 FRIA RUMMET
1.4.1.1 FRIHOJD

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181
VAGENS FUNKTION TILLGANGLIGHET 1.4

* Fri hojd 6ver cykelvag bor uppga till minst 2,5
m.

TILLGANGLIGHET o 8 Ao 9
* Frihojd 6ver gangbana bor uppga till minst
* Ganganliggningar och deras korsningar med 2,5 m men kan lokalt minskas till 2,2 m vid
viigar med biltrafik ska kunna anviindas av exempelvis vigmarke.
personer med nedsatt rorelseférmaga, syn, * Frihojd over ridvig bor uppga till minst 3,0
horsel eller annan orienteringsférmaga. m.
* Cykelvégarilokalnit skavara anviandbarafor  Drift och underhall medfor dock att det nor-
cyklister i alla aldersgrupper. malt behovs storre fri hojd 4n ovan angivna.
Lutning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

4.2.6 KORSNINGAR MELLAN GANG- OCH CYKELVAGAR

Standard fér gang- och cykelvagars lutning i anslutning till korsning ges av tabell 4.2-1.

Tabell 4.2-1  Standardnivaer for gang- och cykelvigars lutning i korsning

Onskvard Lagsta
0 1 2 3 4 5 6 %
Rdéinndalar

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM

UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11.8 RANNDALAR

Om rianndalar behover anldggas ska de
utformas sa att passage med rullstol och
rullator underlittas.
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Tillgiinglighet
TYDLIGHET

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

4.2 GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

4.2.1 ALLMANT

I gang- och cykelkorsningar behovs tydliga
granser mot de banor som ska korsas. Det
skavara tydligt vilka ytor som &dr avsedda
for cyklister och gdende. Gangytor behover
vara vl atskilda fran cykelbana och kérbana
och avgrinsningen mellan ytorna ska vara
tydlig for alla trafikanter. Utformningen ska
vara litt att forsta for alla inklusive barn,
dldre och personer med funktionsnedsétt-
ningar.

For att underlitta orienteringen for blinda
och personer med nedsatt syn behovs en
tydligt kdinnbar och synlig grédns mellan
gangyta och kérbana och cykelbana. For
personer med rorelsenedsittning ska det
finnas en del utan hindrande nivaskillnad.

Vid 6vergangsstille och annan ordnad gang-
passage ska:

* Tydlig grins mellan gangbana (siker yta
for gaende) och kérbana eller cykelbana
som forstas och uppfattas av seende, syn-
svaga och blinda (syn- och kidnnbar).

* Kantsten som 4r 4-6 cm hog.

* Utjamning till 0-niva som ar 90-100 cm
bred.

Cykel- och mopedparkering

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM

UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11.9 CYKEL- OCH MOPEDPARKERING

Cykel-/mopedstall inklusive parkerade cyk-
lar och mopeder ska placeras utanfor gang-
yta/gangzon.

Gangpassage

SAMSPEL

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM
SEPARERING AV GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.2 SEPARERING AV GANG- OCH
CYKELTRAFIK

2.2.1 INLEDNING

Konfliktpunkter ska alltid utformas sa att
ett bra "samspel” uppnas mellan gaende,
cyklande och bilférare. Sarskild hdnsyn ska
da tas till personer med synnedsittningar/
blindhet, kognitiva funktionsnedsattningar
och barn. Utformningskraven forutsatter
att moped klass IT framfors pa banor avsed-
da for cykeltrafik och att moped klass I och
MC framférs pa banor avsedda for biltrafik.
Vid val av separationsform ska hdnsyn tas
till gaturummets nuvarande och planerade
karaktar.

Refug

RAD FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.2.9 TRAFIKOAR OCH REFUGER

Vid val av refugbredd bor hansyn tas till den
utrustning som placeras pa refugen och
refugens funktion i 6vrigt. Vid en gang- eller
cykeloverfart bor refugens bredd vara minst
2,0 m. Vid 6vergangsstille kan i vissa fall en
smalare refug godtas.
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Bildexempel 4.2-3.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

KORSNINGSPUNKTER
GANG- OCH CYKELKORSNINGAR
4.2.4.2.2 OVERGANGSSTALLE

En mittrefug delar upp 6vergangsstillen for
gaende i etapper. Den delar fordonsflédet och
gor det enklare att 6verblicka och forsta trafik-
situationen. Gaende behover bara ta hansyn till
enriktning i taget och far mgjlighet att vila pa
mitten.

Refug utformas med kant pa hela passagebred-
den sa nar som pa 90-100 cm mitt fér O-kanter-
na pa respektive trottoarkant. Kanten behéver
vara minst 4 cm hog, girna 6 cm, dar ledytans
forlaingning moter refugen och kan goras hogre
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pa ovrig sidoyta, 12 ecm 6ver kérbanan (bildex-
empel 4.2-3). Detta for att astadkomma en
naturlig ledyta 6ver refugen. Ett alternativ till 4
- 6 cm kant pa refugen r att 14gga kupolplattor
over hela refugen sa niar som pa 90-100 cm mitt
for 0-kanterna da refugens djup ir 2 meter eller
mindre. Trottoarkanten behdver vara vinkel-
riatt mot gangriktningen 6ver 6vergangsstillet.
Passagedelen bor ha ett fran kérbanan avvikan-
de ytskikt, gdrna motsvarande ytskiktsmateri-
al som gangytans anslutning mot kérbanan.



Overgdngsstiille

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

4.2.4.2.2 OVERGANGSSTALLE

Overgangsstille som ir obevakat ska inte fin-
nas pavigar diar hogsta tillatna hastighet ar
hogre dn 60 km/h. Pa 6vergangsstillet ska for-
donshastigheten vara hogst 30 km/tim.
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4.2.4.2.2 OVERGANGSSTALLE

Vid 6vergangsstille bor korbanan ha hogst ett
korféltivardera riktningen.

En gangkorsning med 6vergangsstille bor sa
langt som majligt utformas for VR30 med hjélp
av hastighetssikrande atgirder.

I sekundargata bor 6vergangsstille placeras
indraget 6 m fran primérgatans korbanekant
for att rymma en vintande personbil mellan
primirgatan och dvergangsstillet. Kortare
avstand medfor att hogersvingande fordon som
vantar for att slippa fram gaende hindrar rakt
framkorande trafik. Dessutom kommer trafik
fran sekundirgatan att stélla sig 6ver dver-
gangsstillet. Storre avstand innebér risker for
Okade fordonshastigheter och ligre trafiksdker-
het darfor att de gaende korsar vid sidan av
overgangsstillet.

Det kan vara svart att fa kantstenen vid 6ver-
gangsstillet vinkelrit mot gangriktningen, som
personer med synnedséttningar/blindhet
behover for att ta ut gangriktningen 6ver over-
gangsstillet, men bor likvil efterstrivas. Orien-
teringen kan underléttas enlig 4.2.1 Allmént.
For rorelsehindrade fordras en nivafri del med
90-100 cm bredd.

Bredden pa 6vergangsstillen bor anpassas till
anslutande gangbanor/vigar men vara minst
2,5 m. Bredden pa kombinerat 6vergangsstille
och cykelpassage eller cykeloverfart bor anpas-
sas till anslutande gang- och cykelbana och
helst vara minst 4 m bred. Vid utrymmesbrist
kan totalbredden fér G + C minskas till 1,75 +
1,75 = 3,5 m. Vid kombinerat 6vergangsstille
och cykelpassage eller cykeloverfart dr det vik-

tigt att den del av kantstenen som ligger kvar
for att ta ut riktning fran ligger lingst fran
cykelpassagen eller cykeloverfarten och att den
90-100 cm breda avfasade delen ligger vid den
del av 6vergangsstillet som ligger nirmast
cykelpassagen eller cykeloverfarten.

Overgangsstille och cykelpassage eller cykels-
verfart som dr lingre 4n 8 m bor atgirdas enligt
nagot av foljande alternativ:

* Delas upp med en minst 2,0 m bred refug
mellan kérriktningarna.

* Minskas genom att bredda gang- och cykelba-
nan/trottoaren.

+ Signalregleras. Géller inte cykeloverfarten!

Utformningen kan kombineras med en eller fle-
ra av f6ljande atgirder i synnerhet om inte
kantstenen vid 6vergangsstillet/gangpassagen
ar mojlig att géra vinkelritt mot gangriktning-
en over gatan:

+ Riktningsvisare, pil och/eller taktil karta pa
pollare, vigmaérkesstolpe eller signalstolpe.

* Réicke i gangbanan, parallellt med gangrit-
ningen 6ver gatan. Ett ratt utfort racke kan
dven fungera som vilstéd. Ricke kan ocksa
anordnas i mittrefug, vilket ar sarskilt viktigt
om gangriktningen férindras, exempelvis i
en trekantsrefug.

Signalreglering

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
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GANG- OCH/ELLER CYKELKORSNINGAR
4.2.3.1 SIGNALREGLERAT OVERGANGSSTALLE

Vid signalreglering av 6vergangsstille i inner-
stadsmiljo bor gangsignalen f6lja parallell for-
donssignal till gront, dvs. fa gront automatiskt
nér parallell biltrafik far det. Tryckknapp
behovs eftersom parallell fordonstrafik inte all-
tid finns.

Vid ytterstadsférhallanden och under lagtrafik
ska tryckknappsanmailan finnas samt att det
bor finnas automatisk detektering for att fa
grontigangsignal.

Slussning via mittrefug bor undvikas. Vid tri-
angelrefug blir slussning i nagon relation nod-
viandig om alla 6vergangsstéllen r signalregle-
rade. Det giller dock inte vid allgafas. Med
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hénsyn till framkomligheten fér bade gaende
och fordon maste passagen 6ver korfiltet for
hogersvingande fordon vid triangelrefug i vissa
situationer undantas signalreglering. Detta
medfor dock problem for manga gaende - sar-
skilt for personer med synnedséttning eller
kognitiv funktionsnedsittning som har svart
att uppfatta att trafiken i korfiltet for hoger-
sviangande fordon inte regleras med trafiksig-
naler.

Av trafiktekniska skil bor signalreglerade 6ver-
gangsstillen vara trafikstyrda. Signalreglering-
en utfors med trefargsdrift. Denna driftform ar
den normala, &ven vid 6verfarter pa primérgata
intill korsning, under férutséttning att sekun-
dirgatorna ir reglerade med viajningsplikt.

Enda undantaget fran trefirgsdrift dr da ett
overgangsstille intill en korsning pa sekundér-
gata eller intill en cirkulationsplats behover sig-
nalregleras. I dessa bada fall far inte treférgs-
drift anvindas. I stillet bor, om endast
overgangsstillet ska signalregleras, driftfor-
men “aktivt” slackt anvindas, vilket innebér att
anldggningen ar sldkt tills den aktiveras av kor-
sande gangtrafikanter som trycker pa “knap-
pen”. Da anlidggningen &r slackt dr Overgangs-
stillet obevakat med dértill hérande regler.

Om korsningens utformning och siktférhallan-
den kan ge trafikanten den felaktiga uppfatt-
ningen att hela korsningen ar signalreglerad
bor det 6vervigas att antingen signalreglera
hela korsningen eller att inte alls signalreglera
overgangsstillet.

Ett signalreglerat 6vergangsstille bor dven for-
ses med akustiska signaler. Tryckknapp bor
placeras hogst 1 m 6ver gang- och cykelbanan.
Avstandet till korbanans kant bor vara 0,3 m
och hogst 0,5 m. Trycknappsladan placeras i
linje med gangriktningen, atkomlig fér bade de
som anviander den del av 6vergangsstillet som
har kant och for de som anvander den del som
har avfasning mot kérbanan och férses med
riktningsgivare och taktil karta 6ver Gver-
gangsstillet. Den taktila riktningsinformatio-
nen bor ges pa horisontell yta paladan och vara
nabar fran ledyta som ger ledning till 6ver-
gangsstillet. Den akustiska signalen placeras
vid 6vergangen for synsvaga/blinda. Vid flera
signaler i olika fas bor stolparna inte sta for tétt
sa att man kan missuppfatta signalen.
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4.2.3.2 SIGNALREGLERAD CYKELPASSAGE

Cykelsignalerna bor av observationsskél place-
ras lagt. Normalt bor cykelsignal alltid folja
parallell fordonssignal till gront, det vill sdga
dven utan anmilan fran cyklist. Undantag fran
detta kan vara om cykelbanan i tillfarten ligger
ilang eller kraftig nedférslutning. I sidana fall
kan ibland separat reglering mellan cyklar och
hogersvingande bilar 6vervigas.

Om cykelsignal ir lagplacerad och f6ljer signal
for intilliggande 6vergangsstille till gront och
rott behovs endast priméarsignal (signal vid
cykelns stopplinje). Om cykelsignalen &r place-
rad pa normalhgjd eller om cykel- och gangsig-
nalen inte f6ljer varandra till gront och rott bor
en sekundérsignal for cyklar placeras antingen
pa mittrefug eller pa motstaende sida av korba-
nan.

Cykeldetektering behovs alltid som komple-
ment eftersom parallell fordonstrafik inte alltid
finns. Detektering bor ske med tryckknapp
eller slinga.

Signalstolpe med tryckknapp for cyklar place-
ras indragen fran kérbanans kant ca 1,25 m.
Alternativt kan tryckknappen placeras pa ett
kort ricke som sammanbyggs med signalstol-
pen. Réicket dr bra att halla sig i for cyklisten
under vintan framfor rod signal. En extra folja-
re kan fungera som fotstod.

Om cykelbanan gors bredare &n 1,5 m bor for-
donssignalen monteras pa konsolarm ut 6ver
cykelbanan, varvid fri h6jd under lyktan 6kas
fran normalhdjden 2,3 m till ca 2,8 meter.

Om detektering av cyklar kommer att ske med
slingdetektorer maste detta klarliggas tidigt i
projekteringen sa att korsningen kan utformas
for sadan detektering.

Planskildhet

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

4.2.2 PLANSKILD GANG- OCH/ELLER
CYKELKORSNING

For att en planskild korsning for gang- och

cykeltrafik ska nyttjas maste den vara ritt loka-
liserad och utformad samt bekvimare fér gaen-
de och cyklister att anvénda &n att korsa gatan i



plan. Dessutom bor sirskild omsorg dgnas at
utformningen av tunneln/bron jimte anslutan-
de gang- och cykelvigar med avseende pa gaen-
des och cyklisters trygghet samt anlédggningens
gestaltning.

Belysning i gang- och cykeltunnlar ska vara sa
utformad och ha sadan ljusstyrka att personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga
kan anvinda dessa.
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4.2.2 PLANSKILD GANG- OCH/ELLER
CYKELKORSNING

Foljande géller for planskilda korsningar:

* Fribredd och h6jd i gang- och/eller cykel-
tunnlar och pa gang- och/eller cykelbroar bor
bestimmas enligt samma principer som gal-
ler anslutande gang- och/eller cykelvigar.
Utover gangtrafikens och cykeltrafikens
utrymmesbehov bor d&ven behoven beaktas
for de fordon som anvénds for drift och
underhall.

For att gang- och/eller cykeltunnlar ska vara
attraktiva att anvinda bor de goras breda och
ljusa. Detta dr sarskilt viktigt vid langa tunn-
lar.

N

* Anslutande gang- och/eller cykelvigar bor
utforas med lutningar som bekvamt kan kla-
ras av trafikanterna, se Krav for Vagars och
gators utformning, "Linjeforing”.

N

Planteringar bor utforas sa att de inte hindrar
overblick och skapar otrygghet. Siktskym-
mande buskage och liknande bor darfér und-
vikas.

Belysningen bor vara jimn och anordnad sa att
dven synsvaga, personer med andra oriente-
ringssvarigheter och personer med nedsatt
rorelseférmaga kan uppfatta hur underlaget ser
ut, och sa att hérselskadade eller déva kan upp-
fatta teckensprak och ldsa pa lappar.

Fastbelysning bor inte vara blindande. Exem-
pelvis dr det viktigt att [juskéllan dr avskdrmad.

Icke blindande belysning bor anordnas av
trygghetsskal. Armaturer i tunnlar och pa bro-
ar viljs med hdnsyn till bade krav pa trafiksé-
kerhet, trygghet, trevnad och underhall.

HANSYN TILL VIKTIGA EGENSKAPER

TRYGGHET

Vid utformning av trafikmiljoer ar det viktigt
att ta hinsyn till anvindbarheten. En gangpas-
sage kan utformas tillgdnglig och siker men
kan bli oanvindbar om méanniskor upplever
radsla av olika anledningar. Upplevd trygghet
drindividuell och platsspecifik, men det finns
nagra viktiga aspekter som paverkar de flesta.
Férmagan att 6verblicka en plats och litt kunna
avldgsna sig vid fara ar viktigt att ta hdnsyn till.
God belysning ar viktigt for bade tryggheten
och tillgingligheten, men far dock inte bli fér
skarp. Ljuset riskerar da att blinda och for
skarpt ljus bidrar till otrygghetskénslor. Upp-
levd trygghet vid gangpassager ir viktigt att
hantera. Da 6vergangsstillen tas bort for att de
inte uppfyller kriterierna for sdkerhet och
framkomlighet, skapas ofta otrygghet. Over-
gangsstillen har dock visat sig ge de gaende en
falsk siakerhet. Risken att dodas pa ett 6ver-
gangsstille ar hogre dn vid passage pa motsva-
rande stillen utan markerat 6vergangsstille.

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181
VAGENS FUNKTION

TILLGANGLIGHET

1.5 TRYGGHET

Vid utformning av vigar for gang- och cykeltra-
fik ska trygghet for gaende och cyklister beak-
tas. Gang- och cykelportar bér om majligt
utformas med fri sikt genom porten. I tét-
ortsnéra miljoer bor de dessutom forses med
belysning. Hogt buskage mellan gang/cykelytor
och en intilliggande vig med biltrafik bor und-
vikas. Pa friliggande gang/cykelviagar bor even-
tuell belysning tdcka minst 5 m utanfor gang/
cykelvégen.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086

SEKTION TATORT - GATURUM GATURUMMETS
INNEHALL

2.12.2 TRYGGHET

Vid utformning av gaturummet ska féreslagna
atgirder ge en trygg miljo for trafikanterna.

Kommunal VGU-Guide. Viégars och gators utformning i tatort 115



Kapitel 6. Detaljutformning
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GATURUMMETS INNEHALL

2.12.2 TRYGGHET

Gatu- och vigrummet bor utformas sa att det
blir begripligt, 6verblickbart och orienterbart
vilket stiarker kinslan av trygghet.

For gaende, funktionshindrade (i synnerhet
synskadade) och dldre bor gaturummet utfor-
mas sa att man ir skild fran 6vriga trafikantslag
vilket skapar trygghet. Gatumiljon bor utfor-
mas belyst och 6verblickbar utan dolda prang.
Vigar for fotgingare och cyklister bor vara sa
utformade att de kan se andra trafikanter nér
det 4r morkt.

Cykelbana skild fran kérbana med kantstod
kan kinnas tryggare dn cykelbana enbart
atskild med markering pa vigbanan. Om parke-
rade bilar ska sta lings kantstédet bor en extra
yta anldggas mellan kantstodet och cykelbanan
for att minska riskerna med bildérrar som kan
slas upp.

Genomsikt och god belysning i gdngtunnlar bor
efterstrévas for att skapa trygghet.

Barns skolvagar bor utformas med hog trygghet
och sidkerhet. Sarskilt viktigt dr det att barn och
bilister kan uppméarksamma varandra, att man
inte skymmer varandra bakom hickar, parke-
rade bilar, snovallar och dylikt. Sarskilt viktigt
ar det att gatorna langs skolvigen inte inbjuder
till hoga hastigheter.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086 SEKTION TATORT -
GATURUM

UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11.5 BELAGGNING

Cykelytor ska vara jimna, fasta och halkfria sa
att cyklister har tillgang till en trygg och séker
cykelvig.

Belysning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
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VAL AV BELYSNINGSKLASS

8.3.3.3 GANG- OCH CYKELTUNNELBELYSNING
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GC-tunnel ska forses med dagbelysning om
tunnelns ldngd overstiger 5 till 6 ggr bredden
eller om tunneln ir lingre dn 25 m.

Om GC-tunneln har hog takhojd behover dag-
belysning anordnas forst vid storre lingd an
vad som angivits ovan.

Dagbelysning ska utformas med hogre belys-
ningsniva dn nattbelysning.

Dagbelysning ska finnas vid kortare langd 4n 25
m, om tunnelhdjden ir lag, tunnelstrickningen
ar krokt eller om reflexionsformagan hos tun-
nelviggarna ir lag.

Nattbelysning ska utformas sa att den uppfyller
belysningsteknisk kvalité som géller for belys-
ningsklassen i omradet utanfor tunneln, dock
ldgst belysningsklass P4, om inte forhallande
paplats féoranleder annat.

Belysningsstyrkejamnheten (UO) ska vara
minst 0,4.

Belysningsanldggningar med dagbelysning ska
anpassas under natten for att balansera ljusni-
vaer i och utanfor tunnel

Nérvarostyrning ska 6verviagas.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
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VAL AV BELYSNINGSKLASS

8.3.2 BELYSNING I TATORT

8.3.2.4 OVERGANGSSTALLEN

For 6vergangsstillen i korsningar och cirkula-
tionsplatser ska en belysningsklass hogre dn
vad som giller for den dimensionerande gatan
anviandas. Den dimensionerande gatan dr den
anslutande gatan med lagst belysningsklass.

Vigbelysningen, dir det mojligt, ska anordnas
sa placeringen av gatuarmaturer sker pa ett
sadant sitt att en god negativ kontrast uppnas
med fotgéngare som en mork silhuett mot en
ljus bakgrund.

Da inte normal viigbelysning ger tillricklig tra-
fiksdkerhet ska separatbelysning anordnas.
Typ av separatbelysning, dess position och
orientering till 6vergangsstillet ska utformas
sa att positiv kontrast uppnas utan att skapa
blandning for foraren.



Trafiksikerhet

Tre faktorer som paverkar de oskyddade trafikan-
ternavid en passage kan tydligt urskiljas. Biltrafikens
hastighet, trafikflédena och passagens lingd 6ver
gatan. De tre faktorerna paverkar risken att bli ska-

over 30 km/tim okar risken for personskada. Dar
hastigheten dr 6ver 40 km/tim 4r risken att dodas
vid en kollision markant forhgjd. Cirka 30 procent
av alla allvarliga trafikolyckor med dédade eller svart
skadade inom titort sker pa 6vergangsstillen, beva-

dad. Hastigheten paverkar ocksa konsekvensen. Nar  kade eller obevakade.

biltrafiken passerar passagen med en hastighet pa
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2.13.2 HASTIGHETSSAKRANDE ATGARDER - ALLMANT

Hastighetssidkrande atgiarder ska utformas med omsorg sa att de blir en del av det samlade
gaturummet.

T utformningen ska man ta hansyn till hur kollektivtrafik, utryckningsfordon, fardtjanst
samt langa och breda transporter av olika typ kan komma att paverkas. Vid val av typ av has-
tighetssdkrande atgérd ska atgirdens miljopaverkan, t.ex. buller och vibrationer, beaktas.

Utformning ska ske med hinsyn till drift- och underhallsfragor.

2.13.4.2 PLATAGUPP

Om platagupp anldggs som hastighetssikrande atgird for gangpassage och 6vergangsstillen
sa ska tydliga avgransningar, t.ex. mindre nivaskillnad, finnas mellan gangbana och kor-
bana.

2.13.4.4 CIRKELGUPP

Modifierat cirkelgupp ska anvéindas men cirkelgupp kan anvindas undantagsfall med vig-
hallarens godkinnande.

Pa gator med omfattande busstrafik ska kordaldngden pa cirkelgupp vara 6,5 m (géller LBn)
for att begrinsa bussens vippande rorelser till en acceptabel niva.

2.13.4.5 MODIFIERAT CIRKELGUPP

Modifierat cirkelgupp ska vara utformat med en 6vergangskurva mellan guppet och vig-
banan, se figur 2.13-1.

Owveryten pa citkelguppet Madifiering VEgyta

L L L L L L] L
Langd 1cm 5 S0 25 00 25 50 7%
Hejdtilligg far

modifieringicm 0 02 05 10 06 02 0O

Figur 2.13-1 Modifierat cirkelgupp

Kommunal VGU-Guide. Végars och gators utformning i tatort 117



Kapitel 6. Detaljutformning

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING,
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DETALJUTFORMNING AV HASTIGHETSSAKRING
2.13.4 GUPP

2.13.4.1 ALLMANT

Guppens utformning bestims vanligtvis av
vald utformningshastighet Vu for personbilar.
Tunga fordon bor kunna passera med Vu>15
km/tim. Vertikalaccelerationen ska 6ka med
stigande passagehastighet.

Vid utformning av gupp bor materialen i guppet
ha samma tjocklek. En blandning av t.ex. gat-
sten och tunnare plattor ger problem med sétt-
ningar. Marksten, gatsten, plattor etc. ska alltid
laggas i forband for att undvika forskjutning
mellan stenarna/plattorna. For att guppen ska
fungera pa avsett sitt krévs stor precision i
utférandet. Guppen bor inspekteras regelbun-
det och eventuella sittningar, forskjutningar
etc. justeras.
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LINJEFORING

LINJEFORING FOR GANGBANOR OCH CYKELBANOR

3.2.1 STOPPSIKT FOR CYKLISTER

Cykelbanor ska utformas sa att stoppsikt enligt tabell 3.2-2 erhalls. Vid bestimning av
stoppsikt ska ldgen for 6gonpunkt/haojd respektive hinderpunkt/hojd véljas enligt tabell

3.2-1 (se VGU). Alla matt anges i meter (im).

Tabell 3.2-2 Stoppsikt for cykel

Stoppsikt (m) Onskvard minsta | Minsta godtagbara
sikt (m) sikt *) (m)

Dim hastighet 40 km/h 55 45

Dim hastighet 30 km/h 35 25

Dim hastighet 20 km/h 20 15

*) Endast efter vaghallarens godkannande

Kommentar: Virdena ir baserade pa 2 s reaktionstid samt uppmétta bromsstriackor (min)
och dim retardation 2 m/s2 (6nskvird, samt 1,5 s reaktionstid for minsta).

Moblering

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
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SEKTION TATORT - GATURUM

UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11 UTRUSTNING FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK
2.11.1 MOBLERING AV GATURUMMET

2.11.2 HINDER PA GANGBANAN

Belysningsstolpar och liknande ska placeras i
mobleringszonen, nira korbanekant eller utan-

18 Kommunal VGU-Guide. Vagars och gators utformning i tatort

for gangbanans grins mot kvartersmark, gron-
ytaeller liknande. I innerstadsmilj6 dir gang-
banan ofta gransar mot fasad ska stolpen
placeras, om annan placering dr omdojlig, sa
nira fasaden som mojligt eller pa fasaden. Detta
giller inte stolpe vid 6vergangsstille, busshall-
plats eller taxistation. Dessa ska placeras nira
korbanekant.



Drift & underhall

Fotgidngarna ér den trafikantkategori som vid is/sno-
véglag oftast drabbas av skador som kréver sjukvard.
Skaderisken for fotgdngare 6kar med mellan 5 och
15 ganger (olika studier redovisar olika siffror). 2010
uppgick antalet som efter fall uppsokt sjukvard till
nistan 27 000 personer i Sverige. Av dessa var 60
procent kvinnor. Det innebér i genomsnitt néstan 3
skadefall per 1000 invanare och ar. En titort med
30000 invanare har alltsa ca 90 fotgéingare som sker
sjukvard efter att ha halkat pa sné/is under vinter-
perioden.
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SEKTION TATORT - GATURUM

SKILJEREMSOR

2.6 SKILJEREMSOR

Skiljeremsor ska utformas med omsorg

sa att de bidrar till tydlighet, sikerhet,
gaturummets karaktir och trygghet for bade
oskyddade trafikanter i korbanans nérhet och
fordonstrafikanter pa korbanan samt for att ge
utrymme for:
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SEKTION TATORT - GATURUM

SKILJEREMSOR

2.6 SKILJEREMSOR

Skiljeremsor ska utformas med omsorg s att de
bidrar till tydlighet, sdkerhet, gaturummets
karaktir och trygghet fér bade oskyddade trafi-
kanter i korbanans nirhet och fordonstrafikan-
ter pa korbanan samt for att ge utrymme for:

* lagring av sno,
* bullerskydd,

* gras- och buskvegetation, tridplantering
m.m,

* drift- och underhall av trafikanordningar,
skotsel av planteringar etc,

* moblering av vig- och gaturummet.

2.10 Utrymme f6r snéupplag

For att fa en rationell snérojning ska bl.a. fol-
jande 6nskemal tillgodoses:

* Tutformningen av gaturummet ska utredas
och anges var snon ska magasineras och vil-
ka ytor som krivs for detta.

* GC-banor ska ges en minimibredd, barig-
het och utformning som medger maskinell
snorojning.

Villkor att uppfylla

Tillgdnglighet enligt VGU
KRAV FOR VAGARS OCH GATORS

UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

SEKTION TATORT - GATURUM

GATURUMSBESKRIVNING

Boverkets foreskrifter och allmidnna rad om
tillgdnglighet och anvindbarhet f6r perso-
ner med nedsatt rérelse- eller orienterings-
formaga pa allméinna platser och inom
omraden for andra anliggningar 4n byggna-
der (ALM), ska tillimpas inom detaljplane-
lagt omrade, pa rastplatser och busshallplat-
ser.

Utrustning fér gang- och cykeltrafik 2.11.11
Ledstrak for synskadade Ledstrak for per-
soner med synnedsittning/blindhet ska
uppfylla tre syften: ledning, varning och val.
Ledytorna ska vara ldtta att identifiera och
folja. Ledstraken ska vara logiska och konse-
kventa och sikra gangytor d.v.s. de ska bara
finnas dar det inte finns fordonstrafik. I for-
sta hand skaledstraket astadkommas av
naturliga ledytor som t.ex. viggar, staket,
trottoarkanter eller griaskanter och kom-
pletteras med konstgjorda ledytor dir det
uppstar glapp i ledningen t.ex. vid indragna
fasader, korsande gangvigar eller vid andra
Oppna ytor. Utmed ledstraket bor alla hin-
der undanrdgjas. Ledytan och varningsytan
ska kontrastera mot omgivningen bade visu-
ellt och taktilt. Ljushetskontrasten ska upp-
ga till minst 0,40 enligt NCS (Natural Color
system).
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Kapitel 6. Detaljutformning

Tillgdnglighet enligt ALM

BOVERKETS FORFATTNINGSSAMLING BFS 2011:5 ALM 2

KONTRASTER OCH MARKERINGAR

11 § Viktiga malpunkter, gangytor, trappor och
ramper ska vara latta att uppticka. Trappor ska
forses med kontrastmarkeringar sa att synsva-
ga och personer med andra orienteringssvarig-
heter kan uppfatta nivaskillnaden.

Allmdnt rad

Busshallplatser, hissdorrar, 6vergangsstillen
och andra viktiga malpunkter samt gangytor,
trappor och ramper bér vara utformade sa att
de tydligt framtriader mot omgivningen for att
bl.a. synsvaga, blinda, personer med utveck-
lingsstorning eller personer med andra oriente-
ringssvarigheter ldttare ska kunna anvinda
dem. Kontrast mot omgivningen kan exempel-
vis astadkommas genom att material med avvi-
kande struktur och ljushet félls in i markbe-
laggningen, t.ex. tydligt kinnbara plattori
asfaltsytor.

Ledstrak bor kontrastera mot omgivningen
bade visuellt och taktilt.
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Graskanter, murar, staket, kanter och fasader
ar naturliga avgransningar som kan underlitta
orienteringen for synsvaga och personer med
andra orienteringssvarigheter. Gaingytor med
kontrastmarkering bor utformas sa att de inte
medfor risk att snubbla. En ljushetskontrast pa
minst 0,40 enligt NCS (National color system)
mellan kontrastmarkeringen och den omgivan-
de beldggningen kan avsevirt 6ka mojligheten
for synsvaga och personer med andra oriente-
ringssvarigheter att uppfatta markeringen.
Logiska fargsystem underléittar orienteringen
for personer med utvecklingsstorning eller
andra orienteringssvarigheter. En trappas
nedersta plansteg och motsvarande del av
framkanten pa trappavsatsen vid dversta sitts-
tegetivarje trapplopp bor ha en ljushetskon-
trast pA minst 0,40 enligt NCS. Markeringarna
bor goras pa ett konsekvent sitt inom omradet.

>35>



VARNINGSMARKERINGAR

12 § Fasta objekt och byggnadsdelar som kan
utgora fara eller hinder ska placeras och utfor-
mas sa att risken for ofrivilliga sammanstot-
ningar begrinsas. Dir sa inte kan ske ska hin-
dren varningsmarkeras. Utstickande
byggnadsdelar, exempelvis trappor, skyltar och
balkonger, placerade ligre dn 2,20 m Over mar-
ken ska tydligt varningsmarkeras eller atgirdas
pa annat sitt, for att inte utgora fara for blinda
och synsvaga och for personer med andra orien-
teringssvarigheter. Varningsmarkeringar ska
vara sa placerade och utformade att de latt kan
uppmirksammas dven av synsvaga och perso-
ner med andra orienteringssvarigheter. Oskyd-
dade glasytor ska varningsmarkeras. Med var-
ningsmarkeringar avses i denna paragrafinte
viagmaérken, vigmarkeringar eller andra anord-
ningar enligt vigmarkesforordningen
(2007:90). Varningsmarkeringar ska utformas
och placeras sa att de inte kan férvixlas med
viagmairken eller vigmarkeringar (se vidare 8
kap. 4 § vigmirkesforordningen).

Allmdnt rad

Oskyddade glasytor bor varningsmarkeras for
bade staende och sittande, genom exempelvis
avvikande ljushet mot bakgrunden. Fasta hin-
der, t.ex. bdnkar och stolpar, bor placeras i mob-
leringszoner, tydligt markeras visuellt och dven
utformas sa att de kan upptickas med teknik-
kapp (vit kdpp). Bade tillfilliga och permanenta
fasta objekt som kan utgora hinder, t.ex. uteser-
veringar, bankar, cykelstill, skyltar, stolpar och
blommor, bér placeras i mobleringszoner pa ett
sadant sétt att de inte hindrar framkomlighe-
ten eller utgor en risk for personer med nedsatt
orienterings- eller rorelseférmaga.

Nivaskillnader som kan innebira fallrisk ska
markeras tydligt.

Allmdint rad

Perronger och liknande platser och omraden
bor kontrastmarkeras, se 11 §. Vid 6vriga niva-
skillnader som kan innebéra fallrisk bor det
finnas ricke eller nagot annat fallskydd.

Planbestammelse

Kontroll av planbestimmelser och dess paverkan pa
utformningen.
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Kapitel 6. Detaljutformning

Trafikregler - gaende

Det dar vaghallaren som bestimmer om ett 6vergangs-
stélle ska anlidggas och for detta kravs ingen lokal
trafikforeskrift. Ett 6vergangsstille ar enligt den
formella definitionen en del av en viag som &dr avsedd
att anvindas av gdende for att korsa en korbana eller
en cykelbana och som anges med vigmarkering eller
viagmirke. For att trafikanterna ska vara skyldiga att
folja bestimmelserna som dr knutna till begreppet
overgangsstille riacker det alltsa med att det finns
viagmarkering eller vigmirke. Exempel pa en sadan

bestimmelse dr férares viajningsplikt mot gaende
som gatt ut eller just ska ga ut pa ett 6vergangsstille.
Notera dock att vighallaren alltid har en formell skyl-
dighet att mérka ut ett 6vergangsstille med bade
viagmarkering och vigmérke. Enda undantaget &r om
Overgangsstillet dr reglerat med trafiksignaler som
standigt dr i drift.

For att ett 6vergangsstille ska fa anldggas pa vag
dar hastigheten dr hogre 4n 60 km/tim krévs det att
trafiken regleras med trafiksignaler.
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KORSNINGSPUNKTER
GANG- OCH CYKELKORSNINGAR

Figur 4.2-1
cykeloverfart

Markering av cykeloverfart respektive kombinerat overgangsstille och

Overgangstille 6ver korbana med cykelfilt eller intilliggande cykelbana ska Aven omfatta

cykelfiltet/cykelbanan.

Figuren hdmtad fran VGU 2012.
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FIGUR 30. Cykeldverfarten reglerad med vajningsplikt och hastighetssékrad

Trafikregler - cykel

En cykelpassage definieras som en del aven vig som
dr avsedd att anvidndas av cyklande eller forare av
moped Kklass II for att korsa en korbana eller en cykel-
bana och som kan anges med vigmarkering. Det finns
alltsa inget krav pa att det ska finnas en vigmarkering
for att det ska vara en cykelpassage.

En cykeloverfart definieras som en del aven vig
som dr avsedd att anvidndas av cyklande eller forare
av moped klass IT for att korsa en kérbana eller cykel-
bana och som anges med vigmarkering och vigmar-
ke. Definitionen innehaller dven krav pa att
trafikmiljon vid en cykeldverfart ska vara utformad
sa att det sidkras att fordon inte fors med hogre has-
tighet 4n 30 km/tim. Bestimmelser i trafikforord-
ningen ska ocksa uppfattas s att det krivs en lokal
trafikforeskrift for en cykeléverfart.

For de tva varianterna av passage for cyklande 6ver
en korbana giller olika trafikregler. En viktig skillnad
ar att vid en cykeloverfart har en forare vijningsplikt
mot cyklande och férare av moped klass IT som &r
ute pa eller just ska firdas ut pa cykeloverfarten,
medan vid en cykelpassage foraren endast behover
anpassa hastigheten sa att det inte uppstar fara fér
den som ir ute pa cykelpassagen. En annan viktig
skillnad géller den cyklandes skyldigheter. Vid en

oo W
-

cykelpassage giller bestimmelsen att en cyklande
eller en forare av moped klass IT som kommer in pa
vig fran en cykelbana har vijningsplikt mot varje
fordon pa vigen. Denna bestimmelse giiller inte om
det iar en cykelverfart.

Ledningar

Kontroll av ledningsldgen och deras paverkan pa
utformningen.

Nivaskillnader

Kontroll av nivaskillnader och deras paverkan pa
utformningen.

Delprodukt - Gang-/cykelpassage
Delprodukt - en eller flera gang-/cykelpassager for-
mas. Foljande fakta ska anges i alternativen:
1. Geometrisk utformning
2. Anslutande gang- och cykelvigar, behov av has-
tighetssédkring
3. Matt
* Tillgdnglig bredd
* Sektionsindelning i passagen
4. Anslutande hojder
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Kapitel 6. Detaljutformning

Hallplats

Nagon eller nagra principutformningar ska nu bear-
betas och detaljutformas.

De fem faktorer som allménheten rangordnar hogst
ikollektivtrafiken dr enkelhet, palitlighet, lyhordhet,
snabbhet och trygghet.

Busshallplatsen ska vara tillginglig for personer
med funktionshinder. Detta innebér i praktiken en
forhojd kantsten, taktila ledstrak som &r kontrastav-
vikande i ljushet gentemot omgivande markbel4agg-
ning, bankar med férhojd sits och utrustade med
armstod, god belysning och tydlig information. En
viktig aspekt dr ocksa att gadngvigar till hallplatser
ar ratt utformade.

Vintetiden tills bussen kommer ska upplevas som
komfortabel och vara oberoende av viderleksforhal-
landena. God och tydlig information ska kunna erhal-
las under tiden i vidderskyddet. Utformningen av
hallplatsdetaljerna dr hiir av storsta betydelse. Hall-
platsen ska uppfattas som ljus och inbjudande, och
inge trygghet for resenéirerna oavsett tid pa dygnet.
I dettasammanhang ér trafiksdkerheten en betydel-
sefull faktor att ta hansyn till.

Placeringen av hallplatsen och utformningen av
de anslutande vigarna for gang-, cykel- och biltrafik
ska utforas pa ett trafiksikert sétt.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges
flertalet av de ingangsdata som behdvs for att ange
en eller flera dimensionerande situationer. Komplet-
tering avindata kan beh6vas med avseende pa fol-
jande:
1. Gaturummets karaktérsansprak

a. Lokala ansprak pa yta
2. Trafikens funktionsansprak

a. Kontroll av trafikméngder samt av- och pasti-

gandefrekvenser

3. Hinsyn till viktiga egenskaper
4. Villkor att uppfylla

Gaturummets karaktirsansprak

Hallplatser dr en miljo dér trafikanter i kollektivtra-
fiken vistas och darfor en viktig del for att kollektiv-
trafiken ska uppfattas som ett attraktivt sitt att resa.
Hallplatsen maste dven fungera i méinniskors nar-
miljo, som boende eller brukare. Att resa kollektivt
innebér en frihet att kunna transporteras. Lokali-
seringen av hallplatser ar darfor av storsta betydelse.
En enhetlig utformning av busshallplatserna gor det
lattare for manniskor att hitta bussen vid andra hall-
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platser dn den de brukar dka ifran, vilket gor systemet
mer flexibelt fér resendrerna. Utformning och mate-
rialval bor samspela med gaturummets karaktér. En
vil fungerande cykelparkering underlédttar. Méann-
iskor skaliatt kunna se varandra, och nir bussen kom-
mer. Gedigna material och god design bidrar till en
vacker helhet. Vixter som manga ir allergiska mot
ska inte placeras intill hallplatsen.

Trafikens funktionsansprak
Framkomlighet

Anslutande gdng- och cykelviigar

Foljande aspekter ir av betydelse for att uppna en
tillgdinglig hallplats:

Nivaskillnader bor undvikas da de orsakar problem
for méanga anvindare.

Trappor och ramper begriansar hallplatsens till-
ginglighet och kapacitet.

Gangpassagerna till hallplatsen bor vara hastig-
hetssidkrade

Sikten mellan foraren och de gaende ska vara god

Tydlig skyltning och taktila ledstrak ger ledning
for manniskor med nedsatt syn.

Signalreglering bor prioritera de gadende

Ordna sittplatser vid hallplatsen

Drift och underhall bér kunna skotas rationellt

Inkorning

Inkorningen till hallplatsen bor vara sa rak och bekviam
som mojligt. Rak inkorning ar viktig for att fordonet
ska komma sa nira hallplatsens kant som mdojligt
samt undvika svep 6ver plattformen med skador pa
fordonet som f6ljd. Rak inkérning ger ocksa resen-
rerna en bekvim resa eftersom sidororelser da kan
undvikas. De fysiska forutsattningarna och trafik-
mingderna kan gora det omgjligt att astadkomma
rak inkorning. Andra l6sningar maste da 6vervigas.

Cykeltrafik forbi hallplats
Vid busshallplatser finns flera typer av lI6sningar for
att undvika konflikter mellan passerande cyklister
och vintande busspassagerare. Cykelbanan kan
antingen dras bakom hallplats, framf6r hallplats eller
ledas utiblandtrafik eller cykelfilt. Valet av16sning
styrs av tillgingligt utrymme, cykelflodet och om
cykelbanan ar enkel- eller dubbelriktad.
Cykelbanan bér i forsta hand dras bakom hallplat-
sen for att undvika konflikter. Dubbelriktade cykel-
banor bor alltid dras bakom hallplatsen for att
undvika konflikter med passagerare.



Om utrymmet dr smalt dras cykelbanan istéllet fram-
for hallplatskuren. Da ar det viktigt att utformning-
en bidrar till ett gott samspel mellan avstigande och
cyklister. Hinsynen till god cykelstandard forbi hall-
platsen kan ocksa leda till att en annan hallplatsut-
formning bor véljas.

Tillginglighet

Utrymme

Vid héllplatsen bor det finnas tillrdckligt utrymme
dels for vintande passagerare och dels fér passeran-
de gangtrafikanter. Dessutom bér det finnas utrym-
me for viderskydd. Erfarenheten visar att
passagerarstrommarna ofta underskattas. Tranga
plattformar skapar irritation och 4r dven en siker-
hetsrisk. Dessutom tar pa- och avstigning lingre tid
om det uppstar tringsel. Det dr darfér limpligt att
dimensionera for en storre trafikantméingd &n vad
som ursprungligen kan férutses. Detta giller hall-
platsens storlek i savil bredd som ldngd. En viktig
punkt dr avstandet mellan plattformskant och even-
tuellt viderskydd. Ar detta litet och passagerarbe-
lastningen hog skapas oundvikligen tringsel.

Plattform

Plattformshojden paverkar majligheten for personer
med rorelsehinder att ga ombord pa fordonet. Enligt
VGU ska plattformen vara minst 17 cm hog. Plattfor-
mar i samma hdjd som fordonets golv forbattrar tra-
fikantens upplevelse och uppehallstiden minskar om
avstandet mellan buss och kantsten ar litet.

Markbeldggningen ska ha hard och jaimn yta, nagon
form av gangbaneplattor dr bést. Smagatsten och
asfalt dr simre val for rorelsehindrade och synsvaga.

Plattformen bor inte luta mer &n 2 % i sidled eller
ilangdled, brantare lutning kan vara svar att anvin-
da for personer med nedsatt rorelseférmaga. Niva-
forandringar, som kan goras mycket korta, 1 till 2 m,
16ses med ramp i den maximala lutningen 8 %.

Taktila markeringar och markeringar med hog
visuell kontrast forbattrar tillgdngligheten for den-
na grupp och gor det enklare for alla passagerare att
uppfatta hallplatsen.
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BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER

5.1.5 UTFORMNING AV PLATTFORM

5.1.5.1 ALLMANT

Undantag fran plattform kan i vissa fall
goras om hallplatsen har mindre #n 1 pasti-
gande per dag. Har den ocksa mindre &n 1
avstigande per dag och bedoms trafiksidker
bor det avgoras fran fall till fall om platt-
form ska anliggas och i sa fall hur den ska
utformas.

Flyttbar plattform kan med fordel anvéndas
nér behovet ér tillfalligt eller av 6vergaende
natur.

Samrad om plattformens detaljutformning
bor ske med kollektivtrafikansvariga.

Behovet av cykelparkering bér bedémas och
anordnas pa eller bredvid plattform saval i
tatort som palandsbygd.

Det bor beaktas att hallplatser med fa pasti-
gande men med manga avstigande har stort
behov av plattform, ledstrak, bra gangan-
slutningar och belysning.

Det finns fyra olika typer av plattformar for
busshallplats. Dessa kan viljas beroende pa
antalet pastigande pa hallplatsen.

Parkering

Cykeluppstillning bor finnas i anslutning
till hallplats. Behovet av platser ir i férsta
hand beroende av antalet resande men
andra faktorer som avstand till bebyggelse
paverkar ocksa.

Man kan dven planera parkeringsplats for
funktionsnedsatta. Praxis dr att minst 5 %
av det totala antalet parkeringsplatser ar
handikapplatser.
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Hallplatstyper

Dubbel stopphallplats

Korfiltets bredd bor vara minst 3,25 m. Nar cykel-
bana saknas dr mattet viktigt fér att undvika att
cyklister trianger sig forbi stillastaende buss pa ett
trafikfarligt sitt. Mattet mojliggér méten mellan
personbil och cyklist men forhindrar méten mellan
personbilar. Bredden 3,25 meter mojliggor god vin-
tervighallning. Ddr gangpassage anlidggs ska avstan-
det till buss vara minst 3 meter. Pollare bor séttas
upp for att tydliggéra avsmalningen.
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BYTESPUNKTER
BUSSHALLPLATSER
5.1.4 DETALJUTFORMNING AV HALLPLATSER

Detaljutformning av busshallplatser bor ske enligt féljande:

5.1.4.1 DUBBEL STOPPHALLPLATS (TIMGLASHALLPLATS)

Gang-

passage [
>3,0 m
~~— ul ot [Hym)

—%___\3.25 m
lim il

GC-bana -

-5

Figur 5.1-5 Utformning av dubbel stopphéllplats (timglashéallplats)
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Enkel stopphallplats

Dir cyklister ska kunna passera stillastdende buss
bor bredden vara 4 m. Vid gangpassage bor savil refu-
gens bredd som avstandet till buss vara minst 3 meter.
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BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER

5.1.4 DETALJUTFORMNING AV HALLPLATSER

Detaljutformning av busshallplatser bor ske enligt féljande:

5.1.4.2 ENKEL STOPPHALLPLATS

Gang- [ |

passage

= 1 = D=
(q [T>80m )

. @D B 325

-

S R \_
>3,0m L1~

—

Figur 5.1-6  Utformning av enkel stopphallplats

] Géng-
passage
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\\\\ v/‘«l H \ —~
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Figur 5.1-7  Utformning av alternativ enkel stopphallplats
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Klackhallplats/Glugghallplats

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

BYTESPUNKTER
BUSSHALLPLATSER
5.1.4 DETALJUTFORMNING AV HALLPLATSER

Detaljutformning av busshallplatser bor ske enligt féljande:

5.1.4.3 KLACKHALLPLATS

5.1.4.3 Klackhallplats

Gatumitt -
M _\ = a IR =
/ Vs Ev racke S

Figur 5.1-8 Utformmning av klackhallplats

Ricke kan placeras lings kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gangpassage.
Om kravet finns att buss pa hallplats ska kunna passeras av annan trafik utan att denna ska
komma 6ver i motsatt korféalt bor Aifiguren ovan vara minst 5,5 m.

'Ev racke<

Figur 5.1-9  Utformning av dubbelsidig klackhallplats.
Utfors klackhallplats pa bada sidor av gatan bor de placeras minst 5 meter efter 6vergangs-

stille/gangpassage. Om overgangsstille/gangpassage forses med refug far hallplatsen ocksa
funktionen av enkel stopphallplats.
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5.1.4.4 GLUGGHALLPLATS

[ T T T 7T T I [
mm ~ -

[T >14 m s >8m,
- J—m_ —— —

—, Ev riacke

Figur 5.1-10 Utformning av glugghallplats

Ricke kan placeras lings kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gangpassage.
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Kérbanehdllplats/Fickhdllplats

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER

5.1.4 DETALJUTFORMNING AV HALLPLATSER

Detaljutformning av busshallplatser bor ske enligt féljande:

5.1.4.5 KORBANEHALLPLATS

=0 ”

(mall] _ Ev racke
U/

Figur 5.1-11 Utformning av kérbanehallplats i titortsmiljo

(&1

Ricke kan placeras lings kantstodet framfor bussen for att forhindra farlig gangpassage.

5.1.4.7 FICKHALLPLATS

Figur 5.1-16 Utformning av fickhallplats vid VR 80-100 i landsbygdsmiljo

Fickans bredd viljs med hdansyn till gatubredd/vigbredd och andra lokala forhallanden. Vid
breddékning paverkas #ven in- och utfartsstrickornas lingd.

Smal vigren motiverar lingre infartsstricka.

Ilandsbygdsmiljo kan infartsstriackan férlingas for att fa en mjukare kérning.
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Avskild hallplats

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER

5.1.4 DETALJUTFORMNING AV HALLPLATSER

Detaljutformning av busshallplatser bor ske enligt féljande:

5.1.4.8 AVSKILD HALLPLATS

Avskild hallplats bor utformas enligt figur 5.1-17.

Infart Utfart

.. Sektion A Sektion B
Natstangsel

Eéjd 12 m_ Kérbana Korbana
Vagren 40

srmmmmezmm—E T |p
38 |20

A Om mer an en buss samtidigt trafik-
B L LH Tota(IrLa;ngd erar hallplatsen ¢kas bredden D fill
v + 7.6 m. Infartens langd behalls
70 1551 0| 120+p och utspetsningen blir da tvarare.

80 | 70 | 30 | 160+p Langden pa utfartens utspetsning
9 | 85 | 60 210+p Okas till 55.0 m.

100 {100 | 85 | 270+p
110 {115 {110 340+p

Figur 5.1-17 Utformning av avskild hallplats
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Hinsyn till viktiga egenskaper

Trygghet

Det kanske allra viktigaste for en resenér dr att kinna
sig trygg pa hallplatsen. Manga saker samverkar till
detta, bl.a. &r det viktigt att hallplatsen ér 6verblickbar
savil nir det ar ljust som nér det 4r moérkt. Belysning
kravs dels for att 6ka trevnaden och tryggheten, dels
for att resendren ska kunna ta del avinformation och
for att foraren tidigt ska kunna uppticka vintande rese-
nérer. Savil viderskydd som hallplatsen i 6vrigt ska
kidnnas inbjudande, bekvdma och trygga. Trygghet ska-
par aven tillforlitlighet for kollektivtrafiksystemet. For
reseniren, speciellt den ovana och resenirer med vissa
typer av funktionshinder, dr det viktigt att hallplatsen
ar tydligt markerad, att den syns pa langt hall samt att
det framgar vilka busslinjer som trafikerar hallplatsen.

Trafiksdkerhet

Trafiksikra hallplatser dr viktiga for att fa ett attraktivt
kollektivtrafiksystem. For att skapa en hallplats med
en hog grad av sékerhet for passagerare ar foljande fak-
torer viktiga: hastighetssiikrade gangpassager till hall-
platsléget, bra belysning, plattformens storlek och
utformning, beldggning, drift och underhall, etc.

Miljopaverkan
Bussar som stannar och startar vid en hallplats kan
ge bullerstérningar for omgivande bebyggelse.

Moblering

Det krivs kunskap for att aka kollektivt. Som trafikant
behover man information bade fore, under och efter
resan. Trafikantinformation sd som hallplatsnamn,
tidtabell, taxa med mera dr darfor viktigt. En stolpe
med tidtabell 4r ett minimikrav. Nya informationssys-
tem med realtidsinformation som visar hur lang tid det
ar till ndsta avgang, skapar sikerhet och trygghet hos
resendren och inger fortroende. Utformningen och
placeringen av informationen ska vara sadan att per-
soner med olika funktionshinder kan ta del av den.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087

SEKTION TATORT - GATURUM
DETALJUTFORMNING AV
HASTIGHETSSAKRING

2.13.2 HASTIGHETSSAKRANDE ATGARDER -
ALLMANT

Hastighetssikring kan anvéndas for att dels
dimpa hastigheten vid 6vergang till en ldgre
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hastighetsniva, t.ex. vid 6vergang fran
landsbygds- till titortsmiljo eller fran
huvudnait till lokalnét for biltrafik, dels sak-
ra hastigheten till en viss niva pa enstaka
platser eller for att begriansa lanken till
gatans funktion och tillatna hastighets-
grans.

Ofta dr det lampligt att forlagga hastighets-
sikring till korsningar. Tva huvudtyper ir
vanliga; cirkulationsplats och upphéjd kor-
bane- eller GC-korsning. Pa gator med buss-
trafik bor atgirder for hastighetssidkring om
mojligt liggas i anslutning till busshallplats
dels for att 6ka trafiksédkerheten dar och dels
minska pafrestningar av stotar for bussfora-
re och passagerare.

Atgirder som paverkar rumsbildningen,
som t.ex. smal korbana, planteringar och
annan utrustning i gaturummet samt skilda
ytmaterial for olika funktioner &r positiva
fran upplevelsesynpunkt och kan bidra till
lagre hastighet.

Gupp ger normalt effektivare hastighetssik-
ring én sidoférskjutningar och avsmalning-
ar men medfor vissa problem for kollektiv-
trafik, utryckningsfordon och fardtjanst.
Néar avsmalningar utformas for att rymma
lastbilar och bussar med rimlig framkomlig-
het blir utrymmet for stort for att i tillrack-
lig grad paverka personbilsférarnas val av
hastighet. Detta kan dock klaras genom att
erforderliga ytor for stora fordon skapas
genom 6verkorningsbara ytor och att vanli-
ga asfalterade korytor utformas sa att per-
sonbilar far 6nskvért korspar.

Fartddmpande atgirder i form av portar,
gupp, sidoférskjutningar och asymmetriska
avsmalningar kan fa negativa konsekvenser
for upplevelsen av gaturummet eftersom
rummets symmetriska uppbyggnad stors.
Den symmetriska uppbyggnaden ar typisk
for gaturummet.

En klassificering av hallplatserna ér ett bra
sitt att fa stod for hur man ska prioritera
investeringar och anvinda riatt utrustning
paritt plats. Det finns olika typer av kom-
pletterande faciliteter som kan erbjudas i
enlighet med hallplatsklassificeringen:



* viderskydd

* sittplatser (sarskilt for dldre passagerare)
* forstarkt information/informationsdisk
* realtidsinformation

+ klocka

* hogtalarsystem

» uppvarmt vantarutrymme

DRIFT & UNDERHALL

Utrymme och rumsliga férhallanden behver
provas mot de krav som drift och underhall
staller.

VILLKORATT UPPFYLLA

TILLGANGLIGHET

Olika resenérer stiller olika krav pa hall-
platsmiljon. Till god hjélp for personer med
funktionsnedséttningar ar lagentréfordon,
nya anpassade trafikformer och lattillgang-
lig information samt hallplatser och bytes-
punkter som dr anpassade. Utformning med
en férhojd kantsten, taktila ledstrak i kon-
trastavvikande material med en ljushet pa
minst 0,4 NCS (Nation Color System) gent-
emot omgivande markbeldggning, binkar
med sitthojd pa 45-50 cm och utrustade
med armstdd som gar ut 5 - 10 cm utanfor
sittytans framkant, god belysning och tydlig
information ger god tillgénglighet. Anslu-
tande gang- och cykelviigar maste anpassas
for att hela reskedjan ska fungera.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
BYTESPUNKTER

BUSSHALLPLATSER

5 BYTESPUNKTER

5.1 BUSSHALLPLATSER

Boverkets foreskrifter och allménna rad om
tillganglighet och anvindbarhet for perso-
ner med nedsatt rorelse- eller orienterings-
formaga pa allmédnna platser och inom
omraden for andra anlidggningar dn byggna-
der (ALM), ska tillaimpas inom detaljplane-
lagt omrade samt pa rastplatser och buss-
hallplatser.

Tillgéinglighet enligt ALM

BOVERKETS FORFATTNINGSSAMLING BFS
2011:5 ALM 2

Kontraster och markeringar 11 § Viktiga
malpunkter, gangytor, trappor och ramper
ska varalatta att upptéacka. Trappor ska for-
ses med kontrastmarkeringar sa att synsva-
ga och personer med andra orienteringssva-
righeter kan uppfatta nivaskillnaden.

Allmdint rad

Busshallplatser, hissdorrar, 6vergangsstal-
len och andra viktiga malpunkter samt gan-
gytor, trappor och ramper bor vara utforma-
de sa att de tydligt framtrider mot
omgivningen for att bl.a. synsvaga, blinda,
personer med utvecklingsstérning eller per-
soner med andra orienteringssvarigheter
lattare ska kunna anvinda dem. Kontrast
mot omgivningen kan exempelvis astad-
kommas genom att material med avvikande
struktur och ljushet fills in i markbelagg-
ningen, t.ex. tydligt kdinnbara plattor i
asfaltsytor. Ledstrak bor kontrastera mot
omgivningen bade visuellt och taktilt.
Graskanter, murar, staket, kanter och fasa-
der ar naturliga avgrinsningar som kan
underlitta orienteringen for synsvaga och
personer med andra orienteringssvarighe-
ter. Gangytor med kontrastmarkering bor
utformas sa att de inte medfor risk att
snubbla. En ljushetskontrast pa minst 0,40
enligt NCS (National color system) mellan
kontrastmarkeringen och den omgivande
beldggningen kan avsevirt ka mojligheten
for synsvaga och personer med andra orien-
teringssvarigheter att uppfatta markering-
en. Logiska fargsystem underléttar oriente-
ringen for personer med utvecklings
storning eller andra orienteringssvarig-
heter. En trappas nedersta plansteg och
motsvarande del av framkanten pa trapp-
avsatsen vid Oversta séttsteget i varje trapp-
lopp bor ha en ljushetskontrast pa minst
0,40 enligt NCS. Markeringarna bor goras
pa ett konsekvent sidtt inom omradet.

>>>
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Varningsmarkeringar

12 § Fasta objekt och byggnadsdelar som kan
utgora fara eller hinder ska placeras och utfor-
mas sa att risken for ofrivilliga sammanstot-
ningar begriansas. Dar sa inte kan ske ska hin-
dren varningsmarkeras. Utstickande
byggnadsdelar, exempelvis trappor, skyltar och
balkonger, placerade ldgre 4n 2,20 m 6ver mar-
ken ska tydligt varningsmarkeras eller atgirdas
pa annat sitt, for att inte utgora fara for blinda
och synsvaga och for personer med andra orien-
teringssvarigheter. Varningsmarkeringar ska
vara sa placerade och utformade att de latt kan
uppmérksammas éven av synsvaga och perso-
ner med andra orienteringssvarigheter. Oskyd-
dade glasytor ska varningsmarkeras. Med var-
ningsmarkeringar avses i denna paragraf inte
viagmairken, vigmarkeringar eller andra anord-
ningar enligt vigmirkesférordningen
(2007:90). Varningsmarkeringar ska utformas
och placeras sa att de inte kan forvixlas med
viagmaérken eller vigmarkeringar (se vidare 8
kap. 4 § vigmirkesférordningen).

Allmdint rad

Oskyddade glasytor bor varningsmarkeras for
bade staende och sittande, genom exempelvis
avvikande ljushet mot bakgrunden. Fasta hin-
der, t.ex. bankar och stolpar, bor placeras i mob-
leringszoner, tydligt markeras visuellt och dven
utformas sa att de kan upptickas med teknik-
képp (vit kidpp). Bade tillfalliga och permanenta
fasta objekt som kan utgora hinder, t.ex. uteser-
veringar, bankar, cykelstéll, skyltar, stolpar och
blommor, bor placeras i mébleringszoner pa ett
sadant sétt att de inte hindrar framkomlighe-
ten eller utgor en risk for personer med nedsatt
orienterings- eller rorelseférmaga. Nivaskillna-
der som kan innebéra fallrisk ska markeras
tydligt.

Allmdnt rad

Perronger och liknande platser och omraden
bor kontrastmarkeras, se 11 §. Vid 6vriga niva-
skillnader som kan innebéra fallrisk bor det
finnas ricke eller nagot annat fallskydd
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Belysning

14 § Belysningen pa gangytor och vid viktiga
malpunkter ska vara sa utformad och ha sadan
ljusstyrka att personer med nedsatt rorelse-
eller orienteringsférmaga kan anvanda dessa.

Allmdint rad

Exempel pa viktiga malpunkter dr busshallplat-
ser, perronger, 6vergangsstéllen och entréer.
Belysningen bor vara jimn och anordnad sa att
dven synsvaga, personer med andra oriente-
ringssvarigheter och personer med nedsatt
rorelseférmaga kan uppfatta hur underlaget ser
ut, och sa att horselskadade eller déva kan upp-
fatta teckenspréak och lidsa pa lappar. Fast belys-
ning bor inte vara blindande. Exempelvis ar det
viktigt att ljuskéllan dr avskdrmad.

Sittplatser

15 § Sittplatser som kan anvidndas av personer
med nedsatt rérelseformaga ska finnas i anslut-
ning till gdngytor och vid viktiga malpunkter.

Allmdnt rad

Sittplatser bor exempelvis finnas, pa torg, vid
hallplatser, pa perronger, vid trappor och med
jamna mellanrum lings gangvégar och i parker.
En sittplats bor ha ryggstod och armstod, ha
sitth6jden 0,45-0,50 meter och armstddshgj-
den 0,70 meter och ha armstéd med framkant
som gar att greppa om. Armstéden bor na férbi
sittytans framkant. Vid sidan om sittplatsen
bor det finnas plats for en rullstol. Sittplatser
bor placeras vid sidan av gangytan.



Planbestammelse

Villkor att uppfylla i forekommande fall.

Trafikregler

Det dr vighallaren som beslutar om placeringen av
en busshallplats och svarar fér uppséttningen av vig-
mérken. Det kréivs ingen lokal trafikforeskrift for att
anldgga en busshallplats. Det ir tillatet att placera
en busshallplats i eller nara en vigkorsning trots det
generella forbudet att stanna och parkeraikorsning-
en eller inom tio meter fran korsande kérbanas nér-
maste ytterkant. For detta kriavs dock beslut genom
en lokal trafikforeskrift.

Enligt trafikférordningen géller att dar den hogsta
tillatna hastigheten dr 50 km/tim eller lagre, ska
forare som ndarmar sig en buss vars forare ger tecken
for att starta fran en busshallplats sakta ner och ge
bussen mojlighet att Iimna busshallplatsen. For att
ge forarna forutsiattningar att kunna félja bestam-

melsen ska darfor hinsyn tas till detta vid placering
och utformning av en busshallplats.

I trafikférordningen finns en bestaimmelse som
innebér att fordon inte far parkeras eller stannas sa
att trafiken onddigtvis hindras eller stors. Busshall-
platser som utformas sa att bussar som stannar vid
hallplatsen hindrar andra fordon att passera bor dir-
for endast anviindas dédr bussarna stannar for att ta
upp vintande passagerare. Om en forare av en buss
stannar av andra skil riskerar foraren straff for att
ha brutit mot bestimmelsen i trafikférordningen.

Ledningar

Villkor att uppfylla i forekommande fall.

Nivaskillnader

Villkor att uppfylla i forekommande fall.

Lutning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

LINJEFORING
LINJEFORING FOR VAGAR MED BILTRAFIK

Tabell 3.1-16 Storsta Lingslutning

VR (km/h) Onskvard stérsta Storsta godtagbara
langslutning (%) vid langslutning (%) vid
nybyggnad nybyaggnad*) eller forbattring

Yag ovan jord 6 8

Busshallplatsflangsiutning 2 35

Vag i tunnel **) 3 5

*) Endast efter vighallarens godkinnande.
**) Se Boverketis foreskrift BFS 2007:11

Delprodukt - busshallplats

Delprodukt - en eller flera olika utformningar av

hallplatsen eller dess anslutande gang- och cykelfor-

bindelser formas. Foljande uppgifter ska anges i alter-

nativen:

+ Geometrisk utformning

* Viantyta, moblering, viderskydd etc.

* Anslutande gang- och cykelvigar, behov av has-
tighetssékring

+ Cykelparkering
» Matt

- Tillgénglig bredd

- Sektionsindelning i busshallplats
+ Anslutande hojder

Kommunal VGU-Guide. Végars och gators utformning i tatort 135



Kapitel 6. Detaljutformning

Gatukorsning

En eller flera val av principutformningar ska detalj-
utformas.

Gaturumsbeskrivningen for anslutande gator ger
underlag for att ta fram dimensionerande fordon. Den
ger ocksa ett gott stod for att forsta vilka ansprak
som stills pa korsningen fran olika trafikslag och
omgivande gaturum. Varje intresse beskrivs och kom-
pletterande information kan behovas for att forsta
vilka ansprak som stills.

Gaturumsbeskrivningen kompletteras

I gaturumsbeskrivningen for 6nskat tillstand anges
flertalet av de ingangsdata som behovs for att beskri-
vaen eller flera dimensionerande situationer. Kom-
plettering avindata kan behovas med avseende pa
foljande:
1. Gaturummets karaktirsansprak
a. Lokala ansprak pa yta for att sammanfoga de
gaturum som ansluter till korsningen.
2. Trafikens funktionsansprak
a. Komplettera med de ansprak som ir specifika
for korsningen. De anslutande trafikstrom-
marnakan ha ansprak pa att svingai olika rikt-
ningar och kan vara ojamnt fordelade.
3. Héansyn till viktiga egenskaper
a. Korsningen kan inga i en atgardsplan dir sér-
skild hansyn krévs vad géller trygghet, trafik-
sikerhet eller miljopaverkan.
4. Villkor att uppfylla
a. Plangrinser, ledningsforlaggningar etc. kan
sitta absoluta granser for vad som kan byggas.

Gaturummets karaktirsansprak

Korsningen knyter ssmman gaturummen fran var-
je anslutande gata. Skalan pa dessa gaturum och det
utrymme som gatukorsningen har bor tillsammans
med gatukorsningens trafikuppgift fogas samman
till en vil balanserad 16sning som ar lyhord infor
omgivningen, tar hdnsyn till ssmmanhanget och
ddarmed stdrker gaturummets karaktér lokalt och i
omradet.

Korsningen kan sammanlidnka alléer till strak, ha
centrala ytor som kan mobleras och bli landmérken
samt ha en linjeforing och en form som gor den latt
att uppfatta.

Kontrollera att vald principutformning samspelar
med omgivningen vad giller utbredning och trafik-
teknisk utformning. Tas tillracklig hansyn till omgi-
vande gaturums behov av vistelseytor, finns det plats
for gronska, hur lankas de olika gaturummen samman?
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Se till att utformningen 6verensstammer med gil-
lande gestaltningsprogram.

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH
GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION
2012:181

VAGENS FUNKTION

VAGARKITEKTUR

1.6 VAGARKITEKTUR

Infor utformning av en vig ska mal formule-
ras utifran platsens specifika férutsittning-
ar och de forvintningar som finns. Malen
ska ge en gemensam bild av 6nskat resultat.
Vid utformningen av viigen ska hinsyn tas
till estetiska virden. Detta ska formuleras i
ett gestaltningsprogram eller i en gaturums-
beskrivning. Gestaltningsprogram eller
gaturumsbeskrivning ska uppréttasialla
projekt. Omfattningen av programmet
avgors avomgivningens kanslighet och pro-
jektet storlek.

En landskapsanalys bor ligga till grund for
gestaltningsprogram.

Gestaltningsprogram i storre projekt bor
behandla lokalisering och utformning av
trafikplatser och korsningar, vigmérken och
-markeringar, belysning, placering och
formgivning av broar, stodmurar, buller-
skidrmar, viltstingsel, eventuell firgsittning
av broar och riacken, terrangmodellering,
sidoomraden och plantering, rastplatser
inkl. utrustning osv. I mindre projekt bor
innehallet anpassas till de for projektet rele-
vanta aspekterna.

Gestaltningsprogram eller gaturums-
beskrivning bér félja angivna krav pa till-
ganglighet for personer med nedsatt rorelse-
formaga, syn, horsel eller annan
orienteringsférmaga.

Trafikens funktionsansprak

Kapacitetsanalysen ar gjord och har resulte-
ratival aven korsningstyp. Det aterstar att
dimensionera ytorna for respektive trafi-
kant/fordon sa att framkomligheten upp-
riatthalls enligt de mal som formulerats.



Framkomlighet
DIMENSIONERANDE TRAFIKANT

OVERGRIPANDE KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2012:181
VAGENS FUNKTION

VAGARKITEKTUR

1.4.2.2 TATORT

Korsningar mellan en statlig vig och en kom-
munal gata eller enskild vig ska for genomgaen-
de trafik normalt dimensioneras for typfordo-
nen Lps och Bb utrymmesklass A eller B.
Utrymmesklass B ska normalt tillaimpas om
korsande gang- och cykeltrafik férekommer
samtisignalreglerade korsningar. I cirkula-
tionsplatser ska Lspec kunna passera med som
lagst utrymmesklass D. Dimensionerande typ-
fordon for svingande trafik bestams fran fall
till fall.

* Signalreglerade korsningar bor dimensione-
ras for Lbn utrymmesklass A och Lps utrym-
mesklass B isamtliga trafikrorelser. Vid sepa-
ratreglering av vinstersviangande trafik bor
typfordonen Pb och Lps samtidigt kunna gora
vinstersving i motriktade tillfarteri primér-
Vig.

* I 6verkorningsbara cirkulationsplatser som
trafikeras av buss i linjetrafik bor bussar kun-
na passera utan att behova trafikera den for-
hojda delen.

Korsningar inom 6vrigt kommunalt huvud- och
lokalnit sker enligt kommunala beslut. Langd-
begrinsningar pa fordon kan féorekomma inom
vissa omraden.

Vid dimensionering av korsningar behover sto-
ra fordons krav pa framkomlighet vigas mot
cyklisters, gaendes och sérskilt funktionshin-
drades krav pa sikerhet och framkomlighet.

Véagars och gators utformning - Begrepp och
grundvirden TRV publikation 2015:090
Begrepp

Dimensionerande fordon

Det eller de typfordon som i kombination med
dimensionerande utrymmesklass bildar
dimensionerande trafiksituation DTS.

Dimensionering for gangtrafik

De gaendes framkomlighet och sikerhet avgors
av hur vil deras passage dr ordnad. Passagen
kan ske i prioritet, i sampel med, med korta
viantetider mot, eller med vantan till fordel for
andra trafikanters framkomlighet.

Prioritet kan uppnas med stéd av LTF om gang-
fartsomrade, 6vergangsstille och med signal-
reglering. Samspelet uppnas da biltrafikens
hastighet har sdkrats till 30 km/tim eller lagre.
Kort vintan kan uppnas genom korta passager
over biltrafikens yta, med stod av mittrefuger
och tillricklig bredd pa passagen sa att de flesta
gaende hinner passera utan konflikter med
motriktade gangstrommar.

Dimensionering for cykeltrafik

Cykeltrafikens framkomlighet och sédkerhet
avgors av hur vil passager ar ordnade och hur
breda de dr, hur vél de ir separerade fran gang-
banan m.m. Utga fran gaturumsbeskrivningar
och mal och analysera behovet av hastighets-
sikring och utrymmesbehov i respektive passa-
ge. Tank pa att cyklister kommer att samlas
fore passagen. Vid dubbelriktade floden upp-
kommer extra behov for moten mellan cyklis-
ter. Ar banan tillaten for mopeder?

Dimensionering for busstrafik

Dir en sirskild yta ordnas for busstrafiken ska
dimensionerande fordon anges for buss, se VGU,
delen Begrepp och grundvérden, avsnitt 2.2.

Dimensionering for biltrafik

Beskrivningen i VGU som beskrivs ovan har sin
utgangspunkt i biltrafikens framkomlighet.
Eventuellt lyfts ytterligare ansprak fram.

Dimensionering for tung trafik

Korsningar kan utformas enligt konstruktions-
exempel i VGU 2004. Standardkorsningar ar
dimensionerade for att typfordon Lps vid sving
fran sekundirvigen ska kunna kora i eget kor-
falt (ca 3,5 m) i primérvigen. Utformningen
forutsitter att dragfordonets framhjul beskri-
ver en S-rorelse for att halla sig i kérfaltet. For
Bb innebér standardutformning tillracklig kor-
vidd motsvarande utrymmesklass A.

Dimensionering for utryckningstrafik

Ansprak lyfts fram i forekommande fall.
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Tillgénglighet

Ansprak lyfts fram i forekommande fall.
Utformning av mindre korsningar (Typ A-C)

Arbetsgdng

Utformning av en mindre korsning kan félja
foljande arbetsgang.

1. Ange gaturummets karaktirsansprak,
utrymme att anvinda for trafik och plats for
gestaltning

2. Tafram dimensionerande matt for dimensi-
onerande fordon med avseende pa utrym-
mesklass

3. Bestdm centrumlinjer for de korsande
gatorna som stod for linjeféring

4. Bestim erforderlig kanalbredd for korsande
fordon

5. Bestdm om refug ska ordnas och hur stor
den ska vara

6. Ritaupp de korsande kanalbredderna och
ev. utrymme for refuger

7. Ritaupp exempel pa svepareor for vinster-
och hogersvingande dimensionerande for-
don fran och till alla riktningar

8. Ritaupp anslutande kérbanekanter

9. Anslut korsningen till omgivande gator

10. Ligg in passager for gang och cykel

11. Infoga belysning

12. Hastighetssdkra korsningen

13. Kontrollera sikt

14. Kontrollera utrymme med avseende pa drift
och underhall

KANALBREDD

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.2.7 KORFALTS- OCH KANALBREDDER

I korsningar pa landsbygd ska korfiltsbredden
for genomgaende korfilt viljas med hinsyn till
vigens typsektion pa stricka.

* Om cykeltrafiken inte dr separerad ska bred-
den mellan en trafik6 och vigbanekant vara
minst 4,5 m (undantag giller vid passage av
overgangsstille dar mattet lokalt far minskas
till som minst 3,75 m).

* Minsta bredd mellan kantstenar ska ur drift-
synpunkt vara minst 3,75 m.
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* I korsningar pa motesfria vigar ska minsta
bredd mellan récken eller andra hinder hogre
dn 0.2 m vara minst lika stor som vigen i
ovrigt, normalt = 5,1 m.

Ut6ver ovan angivna matt kan breddokning
behovas i horisontalkurvor med sma radier.
Beakta dven att krav avseende hinderfri bredd
uppfylls.

4.1.2.8 KORSNINGSKURVOR

Korsningskurvor ska utformas med hiansyn till
korspar for dimensionerande fordon. Overytor
ska undvikas.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.2.7 KORFALTS- OCH KANALBREDDER

Vid landsbygdsférhallanden bor korfaltsbred-
denien korsning vara minst 3,25 m. Korfalts-

bredden pa separata korfilt fér svingande tra-
fik kan vid sma fléden och VR =< 80 minskas till
3,0 m.

Trafikoar och refuger

Rad for vigars och gators utformning TRV
publikation 2015:087 Korsningspunkter Kors-
ningar 4.1.2.9 Trafikdar och refuger Vid VR <
60 inom tatort kan en trafiko i sin helhet utgo-
ras av en refug,.

Vid val av refugbredd bor hansyn tas till den
utrustning som placeras pa refugen och refu-
gens funktion i 6vrigt. Vid en gang- eller cykel6-
verfart bor refugens bredd vara minst 2,0 m.
Vid 6vergangsstille kan i vissa fall en smalare
refug godtas.

Undvik refuglinjer som ar sammansatta av ono-
digt manga element. Undvik ocksa korta konka-
varefugkanter. Refuger bor utformas med
radier motsvarande standardradier pa kantste-
nar. Refughorn bor avjimnas med radie mot-
svarande standardutférande pa kantsten.

For att 6ka synbarheten kan refuger utformas
med material som ger kontrast till vigbanan.

Priméarvigen kan forses med trafiko for att
underlitta passage for gaende. Trafiko med
refug pa

primérviagen kan behévas om korsningen ska
signalregleras.



Lutning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR
4.1.2.5 LUTNING

Vid korsningar och enskilda anslutningar far priméarvégens lutning inte 6verstiga virden
enligt figur 4.1-6 och tabell 4.1-2. Lutningen far efter vighallarens godkinnande okas till
som mest storsta godtagbara lutning enligt tabell 4.1-2.

Sekundarvag

i % (Pfimﬁmm)
Primérvag
Figur 4.1-6 Primirvigens lutning

Tabell 4.1-2 primirvigens lutning

Profil

VR Storsta lutning Iangs primarvagen i (%) L {m) **}
Onskvérd storsta lutning Storsta godtagbara lutning *)

30/40 | 25% 35% 50m

60 100 m

80 300m

=100 500 m

*) Endast efter vighallarens godkinnande

**) Undantag fran dessa langder kan godtas efter vaghallarens godkannande

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087

KORSNINGSPUNKTER KORSNINGAR 4.1.2.5 LUTNING

Vid enskilda anslutningar typ A2-A5 bor pri-
marvégens lutning inte 6verstiga 5 % inom 100
fran anslutningen. Korsningar bér om mojligt
placeras dar priméarviagen ar utformad med
dubbelsidigt tvirfall alternativt med skevning
<2,5%.

Om sekundirvagen lutar mot korsningen bor
en utformning med svacka 6vervigas for att
begrinsa att vatten rinner in pa primérvégen.

Detta géller sdrskilt om priméarvégen dr skevad
och sekundirvigen ansluter i ytterkurva.

Den resulterande lutningen (snedlutningen) i
en korsning bor vara <5 %.

Anslutande grusvigar bor beldggas med asfalt
minst 1 min fran priméirvigens vigbanekant
och om anslutningen lutar mot priméarvigen
bor den beldggas minst 5 m in fran vigbanekan-
ten.
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Vilplan

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086 KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR 4.1.2.5 LUTNING

Vilplan for sekundarvéigar ska utformas enligt principernaifigur 4.1-7 och tabell 4.1-3.

Primérvag
Rakstracka  Skevad Utformning med vertikalkurva
eller kurva | ytterkurva
. ‘ 0}0 /
7 | = 0%
BT e ——— | %) T—
7
Vilplan L (m) | Vilplan L {m)

Skevad | Skevad

innerkurva * ytterkurva Lutningsdifferens

<8%
Lutningsdifferens . Utformning vid
<8% | lutningsdifferens
. > 8%
/ {'{; o

Utformning vid | 5m
lutningsdifferens .
> 8% S5m '

Figur 4.1-7 Vilplan, principfigurer, tvirsnitt genom primérvigen

Tabell 4.1-3 Vilplan
Korsnings-fanslutningstyp VilplanL (m) | H(m) i (%)
Korsningar och ansiutningar =25 = 0,6/>0,6- = 2.5 % (uppat eller nedat)
typ A1 0.9% >2 5% - = 3.5 % (uppat eller nedat) *)
Enskild anslutning A2 och A3 =5 =0,2
Enskild anslutning A4 =10 =0,35
Enskild anslutning AS =25 =1,0

*) Endast efter vighallarens godkinnande
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KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR
4.1.2.5 LUTNING

Vid enskilda anslutningar bor primérva-
gens lutning inte 6verstiga 5 % inom 100
fran anslutningen.

Korsningar bor om mojligt placeras dar
primérvagen dr utformad med dubbelsidigt
tvarfall alternativt med skevning < 2,5 %.

Om sekundirvigen lutar mot korsningen
bor en utformning med svacka Gvervigas
for att begréinsa att vatten rinner in pa
primérvagen. Detta giller sarskilt om

Sikt

primérvigen ar skevad och sekundérva-
gen ansluter i ytterkurva.

Den resulterande lutningen (snedlut-
ningen) i en korsning bor vara < 5 %.

Anslutande grusvigar bor beldggas med
asfalt minst 1 m in fran primérviagens
vigbanekant och om anslutningen lutar
mot primérvéigen bor den beldggas minst
5 min fran vigbanekanten.

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086

KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR
4.1.2.3.1 GEMENSAMT

Inom siktomradet far nédvéindiga trafikanord-
ningar sasom vigméirken finnas men de ska pla-
ceras sa att de inte blir siktskymmande.
Mittricken pa motesfri vig tillats under férut-
sattning att siktkraven enligt nedan uppfylls.
Om siktomradet nar utanfér vigbanan ska
hojdtillagg goras for vegetation och snoticke.

Siktomradets storlek framgar av figur 4.1-3.
Matt Lp ska minst uppfylla lingd for 6nskvird

minstalingd enligt figur 4.1-2. Mattet far efter
viaghallarens godkinnandeminskas till som
lagst minsta godtagbara lingde enligt figur
4.1-2. Mattet Ls ska vara = 5 m. [ undantagsfall
kan mattet Ls minskas till 3 m, dock endast
efter viighallarens godkinnande. Om den till-
gangliga sikten for Ls dr 6ver 10 m ska vid kors-
ning utan stopplikt Lp 6kas enligt den 6vre
kurvanifigur 4.1-2.

350
300 /?
250 = ~
AQ
‘,Jxa\f“”@ / /
W
200 ,4 > S~
_ o 3
£ / S d"“gba
by o 0"
o 150 e e // o s>
100 A 7 -
. .é - ///
50 /—‘4"
0
30 40 50 60 70 80 90 100 110
*) Endast efter TrVs godkannande VR (km/tim)

Figur 4.1-2 Sikt i korsning, matt Lp
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RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.2.2 SIKT VID FARD MOT EN KORSNING

For att trafikanter som fardas mot en korsning ska kunna uppticka korsningen i tid och
undvika kraftig retardation bor en tillginglig sikt pa minst 1,5 * stoppsikt efterstrivas, se
figur 4.1-2. Om detta inte uppnas kan forberedande skyltning i form av vijningsplikt med
tillaggstavla med avstandsangivelse anvindas.

Figur 4.1-2 Sikt vid fird mot en korsning
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Utformning av cirkulationsplatser (typ D)

Arbetsgdng

Utformning av en cirkulationsplats kan f6lja f6l-

jande arbetsgang.

1. Ange gaturummets karaktirsansprak,
utrymme att anvianda for trafik och plats for
gestaltning

2. Tafram dimensionerande matt fér dimensi-
onerande fordon med avseende pa utrym-
mesklass

3. Bestdm centrumlinjer for de korsande
gatorna som stod for rondellplacering

4. Bestimrondellradie och yttre radie

5. Bestdm om refug ska ordnas och hur stor
den skavara

6. Ritaupp cirkulationen

7. Anpassarondellens mittpunkt

8. Behovs avbgjning i tillfarterna?

9. Bestdm korbanebredder (till, fran)

10. Anslut cirkulationen till omgivande gator

11. Ligg in passager for gang och cykel

12. Kontrollera hastighetssédkringen i korsning-
en

13. Kontrollera svepareor med dimensioneran-
de fordonstyp

14. Infoga belysning

15. Kontrollera sikt

16. Kontrollera utrymme med avseende pa drift
och underhall

Utformning av cirkulation

Krav for viigars och gators utformning TRV

publikation 2015:086

Korsningspunkter

Korsningar

4.1.3 Utformning av cirkulationsplatser (typ

D)

4.1.3.1 Allmént

En cirkulationsplats ska utformas med nagon av

foljande rondellutformningar:

+ Ej 6verkorningsbar med rondellradien
=11m.

* Delvis 6verkoérningsbar med inre rondellra-
die > 2 m och yttre rondellradie
>7m.

* Helt 6verkorningsbar med rondellradie < 7 m.
Dimensionerande fordon ska dock kunna tra-
fikera cirkulationsplatsen utan att passera
rondellens centrumpunkt.

Tvafiltig cirkulation ska utformas med ej Gver-

korbar rondell.
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RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087 KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR 4.1.3 UTFORMNING AV CIRKULATIONSPLATSER (TYP D) 4.1.3.1 ALLMANT

En rondellradie mellan 10 och 20 m bor efterstrivas ur trafiksikerhetssynpunkt. Med fem
anslutande vigar kan en rondell med dggform vara ldmplig. Vid cirkulér, ej 6verkérbar ron-
dell och Lps korsétt A, kan dven rondell med minst 20 meters radie 6vervigas. Efterstréava
att astadkomma lika stora baglangder mellan anslutande vigar. Overgangskurvor kan beho-
vas vid stor skillnad i radiestorlek mellan angriansande cirkelbagar.

L1=L2
1<R1R2<2

1<R1/R2=2
1<R3/R2=2

3\ ’,’/ \'\ ’

\ \
R2\ /R1 R1\ /4 R
N/ \ /‘
% i
/\ 7\
\R1 R1/ \R2
\ / \

/

Figur 4.1-12 Oval respektive dggform pa rondell

Oval form respektive dggform pa rondellen. Den ovala dr avsedd for fyra osymmetriskt pla-

cerade ben eller fler 4n fyra ben. Den dggformade &dr avsedd att anviandas vid fem anslutande
ben.

Standardkorsningskurvor dr den utformning som ér bast anpassad till fordonens kérspar
och ger normalt minst kdrytor. Normalt anvinds utformning med standardkurvor men om
man 6nskar forstirka det visuella intrycket av en cirkulationsplats och &stadkomma en stor-
re hastighetsreduktion bor en utformning med béjda tillfarter véljas. I tatortsmiljoer med
VR =60 kan man av stadsméssiga skil vilja cirkulationsplatser med symmetriska till- och
franfarter.

Gangtrafiken bor alltid separeras i en cirkulationsplats. Cyklister i blandtrafik kan godtas
om:

 Inkommande biltrafik ADT-Dim &ir mindre &n 10 000 f/d.
* Cykeltrafiken ar enkelriktad i anslutande ben.

* Cirkulationen &r enfiltig.
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4.1.3.5 UTFORMNING AV CIRKULATION

Enféltiga cirkulationsplatser ska utformas med korarea i form av ytterradie (Ry) som funk-
tion av innerradie (Ri) fér LBn, Lps, Bb och Lspec enligt figur 4.1-23. Tilldgg for korman ska
goras enligt tabell 4.1-9.

Viérdet fér korman dr en sammanslagning av kérmanen pa bada sidor om fordonet. Bredd-
ningen kan goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om
kormanen bara ldaggs till mot rondellen, dvs. minskning av Ri, sa beh6vs bredare korarea,
dvs. storre Ry (eftersom det verkliga korsparet da troligen kan ha ett mindre virde #n anta-
get Ri).

Lspec forvintas utnyttja hela kérfaltsbredden samt ocksa delar av rondellytan och ytor
utanfor cirkulationen. Dessa ytor ska inkludera kérvidd+0,5 m och vara fria fran féremal,
exempelvis belysningsstolpar, kantstolpar, utsmyckningar etc., samt ha en stodkant (och
eventuellt ytterligare yta) som klarar trycket och skonar ddcken pa fordon. Vid riacke i
beldggningskant dr det viktigt att desto mer utrymme finns i rondellytan.

—=—='lspec = = Lps Bb - LBn

X\

h
-
A}
Ny

AV
kA O
'.\\
- Iy
kA

0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 Rilm)

Figur 4.1-23 Ytterradie (Ry) som funktion av innerradie (Ri) pa kérarean fér LBn, Lspec, Lps,och Bb
exklusive korman vid 90° cirkulation till vinster.

Tabell 4.1-9 Kérman, totalt fér bida sidor om fordonet

V dim Kérman (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0,5 0,25 0

30 0.5 0,25 0,25 0
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RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087 KORSNINGSPUNKTER
KORSNINGAR 4.1.3.5 UTFORMNING AV CIRKULATION

Virdet for korman dr en sammanslagning av kérmanen pa bada sidor om fordonet. Bredd-
ningen kan goras antingen uppdelat pa bada sidor eller bara i ytterkant pa cirkulationen. Om
kormanen bara laggs till mot rondellen, dvs. minskning av Ri, sa beh6vs bredare korarea,
dvs. storre Ry (eftersom det verkliga korsparet da troligen kan ha ett mindre virde 4n anta-
get Ri). Vid stora floden av tung trafik kan LBn+LBn alternativt Lps+Lps utrymmesklass A
eller Bviljas. I cirkulation med korfaltslinjer bor normalt forekommande fordon rymmas
inom sina respektive korfilt.

En cirkulation bér utformas med tvirfall fran centrum, vilket bidrar till att 6ka cirkulatio-
nens synbarhet och minska fordonshastigheterna.

Den resulterande lutningen (snedlutningen) i en cirkulationsplats eller en sekundérvégs-
korsning med dropprefug bor vara < 3,5 %.

Vid utformning av en 6verkorningsbar yta, beakta framkomlighet for Lspec med hiansyn till
frigangshojd, se figur 4.1-15. Férutom den 6verkérningsbara ytan maste dven hinsyn tas till
exempelvis tvirfall som kan bidra till att reducera frigangshojden.

Hjulbas

¢ Frigangshéjd

Frigang
Figur 4.1-15 Frigang vid overkorningsbar yta
VGU « VV PUBLIKATION 2004:80 * 2004-05

KORSNINGAR 7 DETALJUTFORMNING
7.10.5 TRAFIKTEKNISK UTFORMNING

I i I
Symmetriska Standard Bdjda tillfarter och Cirkulation med
korsningskurvor  korsningskurvor  stand.kors.kurvor gatuanslutningar

FIGUR 7-112 Olika typlésningar av till- och franfarter
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Korsningskurvor

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.6 KORSNINGSKURVOR

Korsningskurvorna bér tangera cirkulationens yttercirkel. I cirkulationsplatser utan kor-
sande gang- och cykeltrafik, dvs. dir hastighetsdimpning inte behovs i franfart, bor kontra-
kurvor normalt undvikas. Se figur 4.1-16.

Kontrakurvor bor
undvikas

Korsningskurvan bér tangera
cirkulationens yttercirkel
utan kontrakurva

Placering av staklinje

Overytor bér undvikas

Figur 4.1-16 korsningskurvor, principfigur

Undvik linjer ssmmansatta av onddigt manga element. Korsningskurvor med kantsten bor
utformas med radier motsvarande standardradier pa kantstenar, motsvarande géller for
vagriacken. Staklinjer bor placeras enligt figur 4.1-16.
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Korvidd

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.5 UTFORMNING AV CIRKULATION

Tvafiltiga cirkulationer utan korfiltslinje ska utformas fér som minst Lps + P utrymmes-
klass A. Erforderlig bredd pa cirkulationen beriknas enligt tabell 4.1-10.

Tabell 4.1-10 Korvidd + avstind mellan fordon + kérman vid tva korfilt. Utrymmesklass A (utan

korfiltslinje)
Rondellradie | 2 korfalt V dim 40/50 km/h 2 Korfalt V dim 30 km/h
(Rr)m Lps+P Lps+Lps LBn+LBn Lps+P Lps+Lps LBn+LBn
15 96 12,8 10,6 87 122 10,0
20 87 "7 99 79 1.1 9.2
25 83 12 93 7.5 103 838
30 7.9 10,5 9,0 7.1 9,6 85
35 75 10,0 89 6.7 9,0 83

En 6verkorningsbar yta ska utformas med ett avvikande material sa att den syns och sa att
den upplevs obekvim att kéra pa fér personbilstrafikanter. Den ska antingen utféras férhojd
over eller i lutning mot den yttre delen av cirkulationen. Kantstod mot en forhdjd yta ska ha
en hojd av40 mm och vara fasade for att minska risker for motorcyklister och déckskador
samt for att undvika att personbilar genar.
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Utformning av rondell

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.8 UTFORMNING AV RONDELL

Normalt ska inga oeftergivliga foremal placeras i rondellen i en cirkulationsplats. Efter vig-
hallarens godkinnande kan dock undantag ske under forutsiattning att cirkulationsplatsen
ar hastighetssidkrad till hogst 30 km/tim. Darutover géller foljande:

* Vid trafikbar utan refuger som framtvingar riktningsforindring tillats inte oeftergivliga
foremal i rondellen.

* Den visuella ledningen ska vara god.

* Oeftergivliga foremal far endast placeras inom markerat omrade enligt figur 4.1-24.

Omrade dér oeftergivligt
féremal tillats placeras

Vid liten triangelrefug tangerar
korsparet endast triangelrefugen.
Kérsparet utformas rakt i vagens
forlangning.

Korsparet ska tangera
triangelrefugens kantsten

Korsparet ska tangera
véagbanekanten

Kérspar

Korsparets bredd ska vara 1.8 m

Figur 4.1-24 Omrade dér oeftergivliga foremal kan tilldtas.

Omradet bestims genom att anvinda sig av ett tinkt kérspar med bredden 1,8 m. Korsparets
hogra sida ska tangera korsningskurvan och dess vinstra sida tangera avslutande refug-
spets. Ar refugen sé liten att det inte finns majlighet att tangera korsningskurvan gors kors-
paret rakt och tangerar endast avslutande refugspets. Nir detta har gjorts for samtliga till-
farter skapas ett omrade dir oeftergivliga foremal far placeras.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.8 UTFORMNING AV RONDELL

Tank pa att rondellen vanligen dr en svar platsatt  jekterings- och byggfaser och integreras i platsens
placera foremal i eftersom bakgrunden som fére-  helhetsmiljo. Konstverk i redan byggda vigan-
malet exponeras mot dr olika beroende fran vilket ~ liggningar kan vara svara att integrera och bor
hall man kommer. Konstnérliga arbeten bér sam-  darfér undvikas.

ordnas med 6vriga insatser i vigbyggandets pro-
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Hastighetsddmpning

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.3 HASTIGHETSDAMPNING

En cirkulationsplats ska utformas sa att fordonshastigheterna inte éverskrider:
* 50 km/tim vid 60-80 miljo och liten gang- och cykeltrafik.
* 30 km/tim vid 30-40 milj6 och/eller stor gang- och cykeltrafik.

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:087
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.3 HASTIGHETSDAMPNING

For att uppna vald utformningshastighet bor radiekombinationen R1sR2<R3 enligt figur
4.1-14 gilla vid utformningen. Grundprincipen ar att skapa en utformning av till- och fran-
farter som innebir att mojliga korspar for personbilar ér:

* Mindre radier &n ca 90 m vid utformning for hgst 50 km/tim och som far sin minimira-
die i tillfart och sedan vixande eller konstant radie.

* Mindre radier &n ca 30 m vid utformning for hogst 30 km/tim och som far sin minimiradie
itillfart och sedan vixande eller konstant radie.

Vid 6vergangsstille/passage tillimpas dven begrinsad radie (R3) i franfart.

Avvikt ar att radieelementen for test 4r 1,8 m breda, dimensionerande bredd f6r Pb, samt att
de placeras sa att ett tinkt “genande” korspar astadkoms (observera att det dr radien pa kor-
sparet och inte viigens/korsningens geometri som anges).

Figur 4.1-14 Korspar genom cirkulationsplats
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Till- och franfarter

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR
4.1.3.4 TILL- OCH FRANFARTER

Refuger ska finnas i samtliga tillfarter som framtvingar riktningsférdndring. Undantag
godtas endast i utpriglade lagfartsomraden.

4.1.3.4.1 ENFALTIGA TILL- OCH FRANFARTER:

Kanalbredden, exklusive korman, for enfiltiga till- och franfarter i cirkulationsplats ska
bestimmas enligt figur 4.1-21. Tilldgg for korman ska goras enligt tabell 4.1-6. Med optimal

anpassning till kérspar far till- och franfarter en konisk form med stoérst bredd nirmast cir-
kulationen.

Kanalbredd exkl. kbrman (m)
14

14

12

12

10

/ J
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6 X 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 — —Bb90"
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Figur 4.1-21  Samband mellan kanalens innerradie (Rm) och erforderlig kanalbredd exklusive
kérman.

Tabell 4.1-6 Kérman, totalt for bada sidor av fordonet

V dim Korman (m)

(km/h)
Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass | Utrymmesklass
A B C D

50 0,75 0.5 0,25 0

30 0.5 0.25 0,25 0
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KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.4.2 TVAFALTIGA TILL- OCH FRANFARTER:

Kanalbredden (kérvidd + korman) for tvafiltiga till- och franfarter ska bestimmas enligt
tabell 4.1-7. Till- och franfarter ska normalt dimensioneras fér P+Lps och vid héga lastbils-
floden Lps+Lps, undantag endast efter vighallarens godkidnnande.

Tabell 4.1-7 Bredd pa tvafiltiga till och franfarter. Rm avser kanalens innerradie

Dimensionerning Am‘!el tung Tillfart vid Rm Franfart vid Rm
Typfordon et 1014 m 1525 m 100-150 m > 150 m
P+LBn Liten 7,5 7,0 8,0 7,0
P+Lps Normal 10,0 95 8,0 7.0
Lps+Lps Normal 13,0 11,0 8,0 7.0
Lps+Lps Stor 14,0 125 8,0 7.0

4.1.3.4.3 VILPLAN

Till- och franfarter ska utformas med vilplan enligt figur 4.1-22 och tabell 4.1-8.

_-——‘f—._km

Cirkulationsplats

Vilplan L {m)

Utformning med vertikalradie

iy (%)

______,_,__r-‘x

'n (%
Cirkulationsplats Vilplan L {m)

Figur 4.1-22 Vilplan cirkulationsplats, principfigur

Tabell 4.1-8 Vilplan cirkulationsplats
Vilplan L (m) H (m) i (i ufin) (%)

35/ 25-<35%) 0,6/~0,6-0,9%) = 2.5 % (uppat eller nedat)
=2 5% - < 3,5 % (uppat eller nedat) *)

*) Endast efter vaghallarens godkinnande
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Sidoomraden

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.7 SIDOOMRADEN

Med hansyn till risk for dackskador ska eventuell kantsten ldngs korsningskurvor vara fasa-
de. I landsbygdsmiljo ska sldnter vara utformade i lutning 1:4 eller flackare. Sidoomradet ska
vara fritt fran oeftergivliga hinder inom ett omrade som minst motsvarar sikerhetszonen
for primérvégens referenshastighet (VR).
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Sikt

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.3.2 SIKT I CIRKULATIONSPLATSER OCH SEKUNDARKORSNINGAR MED DROPPREFUG

Siktomradets storlek ska uppfylla matt enligt figur 4.1-20

Sikt vid fard mot
cirkulationsplatsen

Sikt fran tillfart

Sikt till ndrmaste till- och franfart
(uppstroms), dock minst 30 m.

Sikt vid fard | och pa vag ur
cirkulationsplatsen, sikt mot
dvergangsstille

Figur 4.1-20 Sikt i cirkulationsplats
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Trafiksignalreglerade korsningar (E)

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:086
KORSNINGSPUNKTER

KORSNINGAR

4.1.4 TRAFIKSIGNALREGLERADE KORSNINGAR
E)

En trafiksignalreglerad korsning ska utformas
enligt principerna fér korsningstyp B komplet-
terad med refug i primérvég eller som kors-
ningstyp C samt eventuella ytterligare refuger
som behovs for signalanldggningen och kors-
ningens funktion. Vid VR = 60 km/tim behovs
separata vinstersvingskorfilt. Utrymme ska
finnas for att vinstersvingande trafik ska kun-
na motas.

Cykelbox

Cykelbox innebir att cyklister har fatt ett eget
utrymme framfor stopplinjen for motordrivna
fordon. I trafikljuskorsningar kan den vita
stopplinjen for fordonen dras tillbaka nagra
meter och omradet framfér stopplinjen blir da
reserverat for cyklisterna. Cykelbox ger 6kad
synlighet och sikerhet. For bilférare dr den
enda skillnaden att de stannar nagra meter
langre bak dn tidigare. Cykelbox gor att hoger-
svingande fordon far cyklisterna framfor sig
och dirmed lattare kan se dem. For cyklister
innebér det 6kad synlighet och sikerhet. Tra-
fikkorsningar ar farliga for cyklister som riske-
rar att bli pakérda av hogersvingande fordon.
Olyckorna beror pa att féraren inte ser de
cyklister som star till h6ger om fordonet i féra-
rens doda vinkel. Nér trafikljuset slar om till
gront svinger foraren hoger och cyklisten fort-
satter rakt fram.

Planskilda korsningar (F)

Krav for vagars och gators utformning TRV
publikation 2015:086 Korsningspunkter Kors-
ningar 4.1.5 Planskilda korsningar (F) Plan-
skild korsning indelas i:

* Delvis planskild korsning.

* Helt planskild korsning.

En planskild korsning syftar till att separera
korsande sekundarvigstrafik och/eller reduce-
ra eller helt undvika vinstersvingar fran och
till priméarvéigen. Korsningar med primirvig
och sekundirvig utformas enligt principerna
for 6vriga korsningstyper och forbindelseva-
garna kan utformas med férhallandevis enkel
standard. Planskilda korsningar ska inte for-
vixlas med trafikplatser som har hégre krav pa
ramputformning och dir det maste finnas av-
och pafarter.

HANSYN TILL VIKTIGA EGENSKAPER

TRYGGHET

Korsningen bor utformas sa att den fungerar
och forstas av alla trafikanter, sarskilt barn,
dldre och personer med funktionshinder. Kors-
ningen ska vara 6verblickbar och litt att orien-
tera sig i, savil i ljus som moérker, sommar som
vinter. Kontrollera att ledstraken stimmer med
de gaendes rorelsemonster.
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Belysning

Krav for viigars och gators utformning TRV
publikation 2015:086 Vig- och gatubelysning
Val av belysningsklass 8.3.2 Belysning i tit-
ort

Anliggningari titort ska ha belysning.

8.3.2.2 Korsningar och cirkulationsplatser
Belysningsklassen ska vara minst lika hg som
den hogsta av de anslutande vigarnas belys-
ning.

8.3.2.2.3 Cirkulationsplatser
Cirkulationsplats ska vara forsedd med vagbe-
lysning.

Trafiksikerhet

Korsningen ir en olycksbelastad plats om has-
tigheten ar hog och exponeringen stor. Aven
sikten paverkar, savil positivt som negativt.

Hastigheten i korsningen bor sidkras till 30 res-
pektive 50 km/tim beroende pa vilka trafikant-
grupper som ar dimensionerande.

Sikt dr som regel en framkomlighetsfraga. I det
lagtrafikerade gatunitet brukar en acceptabel
standard vara att trafikanten fran stillastaende

kan fa en fullgod sikt 6ver trafiken i korsningen.

Av framkomlighetsskél stélls hogre krav i
huvudnitet, se VGU 2015, Krav for vigars och
gators utformning, Korsningspunkter, Kors-
ningar.
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Hastighetssdkring

RAD FOR VAGARS OCH GATORS UTFORMNING
TRV PUBLIKATION 2015:087

SEKTION TATORT - GATURUM
DETALJUTFORMNING AV HASTIGHETSSAKRING
2.13 DETALJUTFORMNING AV
HASTIGHETSSAKRING

2.13.2 HASTIGHETSSAKRANDE ATGARDER -
ALLMANT

Hastighetssdkring kan anvéndas for att dels
diampa hastigheten vid 6vergang till en ligre
hastighetsniva, t.ex. vid 6vergang fran lands-
bygds- till titortsmilj6 eller fran huvudnit till
lokalnét for biltrafik, dels sikra hastigheten till
en viss niva pa enstaka platser eller for att
begrinsa linken till gatans funktion och tillat-
na hastighetsgrans.

Ofta dr det lampligt att forlidgga hastighetssik-
ring till korsningar. Tva huvudtyper ir vanliga;
cirkulationsplats och upphdjd korbane- eller
GC-korsning. Pa gator med busstrafik bor
atgdrder for hastighetssékring om mojligt lag-
gasianslutning till busshallplats dels for att
Oka trafiksédkerheten dir och dels minska
pafrestningar av stotar fér bussforare och pas-
sagerare

Atgirder som paverkar rumsbildningen, som t.
ex. smal korbana, planteringar och annan
utrustning i gaturummet samt skilda ytmateri-
al for olika funktioner ér positiva fran upplevel-
sesynpunkt och kan bidra till 1igre hastighet.

Gupp ger normalt effektivare hastighetssdkring
in sidoforskjutningar och avsmalningar men
medfor vissa problem for kollektivtrafik,
utryckningsfordon och fardtjanst. Nar avsmal-
ningar utformas for att rymma lastbilar och
bussar med rimlig framkomlighet blir utrym-
met for stort fér att i tillrdcklig grad paverka
personbilsférarnas val av hastighet. Detta kan
dock klaras genom att erforderliga ytor for sto-
ra fordon skapas genom 6verkorningsbara ytor
och att vanliga asfalterade korytor utformas sa
att personbilar far onskvirt korspar.

Fartdimpande atgérder i form av portar, gupp,
sidoforskjutningar och asymmetriska avsmal-

ningar kan fa negativa konsekvenser for upple-
velsen av gaturummet eftersom rummets sym-
metriska uppbyggnad stors. Den symmetriska

uppbyggnaden &r typisk for gaturummet.



Miljopaverkan

Bristande kapacitet for biltrafiken kan utlésa kobild-
ning som kan paverka halten av féroreningar i nir-
omradet. Forekomst av tung trafik kan medféra
buller vid start och inbromsning. Bada faktorerna ir
dock svara att berikna.

Moblering

I en korsning bor stor omsorg fignas at placering av
skyltar for reglering och viigvisning sa att de inte blir
till hinder fér gaende och cyklister eller skymmer
sikten. For utformning av rondellytan ges sirskilda
regler, se VGU 2015, Krav for viagars och gators utform-
ning, Korsningspunkter, Korsningar.

Drift & underhall

Utrymme och geometri behover provas mot de krav
som drift och underhall stiller.

Villkor att uppfylla

Tillgiinglighet enligt VGU

KRAV FOR VAGARS OCH GATORS
UTFORMNING TRV PUBLIKATION 2015:086
SEKTION TATORT - GATURUM UTRUSTNING
FOR GANG- OCH CYKELTRAFIK 2.11.11
LEDSTRAK FOR SYNSKADADE

Ledstrak for personer med synnedséittning/
blindhet ska uppfylla tre syften: ledning,
varning och val. Ledytorna ska vara latta att
identifiera och folja. Ledstraken ska vara
logiska och konsekventa och siikra gangytor
d.v.s. de skabara finnas dar det inte finns
fordonstrafik. I forsta hand ska ledstraket
astadkommas av naturliga ledytor som t.ex.
vaggar, staket, trottoarkanter eller graskan-
ter och kompletteras med konstgjorda ledy-
tor dir det uppstar glapp i ledningen t.ex. vid
indragna fasader, korsande gangvigar eller
vid andra 6ppna ytor.

Utmed ledstraket bor alla hinder undanro-
jas.

Ledytan och varningsytan ska kontrastera
mot omgivningen bade visuellt och taktilt.
Ljushetskontrasten ska uppga till minst 0,40
enligt NCS (Natural Color system)

Overgripande krav for viigars och gators
utformning TRV publikation 2012:181
Vigens funktion Tillgéinglighet

1.4 Tillgdnglighet - Ganganliggningar och
deras korsningar med vagar med biltrafik
ska kunna anvindas av personer med ned-
satt rorelseférmaga, syn, horsel eller annan
orienteringsférmaga.

Planbestammelse

Villkor lyfts fram i férekommande fall.

Trafikregler

Begreppet vigkorsning finns inte definierat
itrafiklagstiftningen. Daremot finns ett
flertal allménna trafikregler som antingen
ar direkt kopplade till begreppet vigkors-
ning eller som kan bli aktuella att tillampa.
Samtidigt anvinds i trafiklagstiftningen
begreppet “infart till fastighet”. Beroende
pa om en plats uppfattas som en vigkors-
ning eller som en infart till en fastighet gil-
ler skilda bestdmmelser. Utformningsmaés-
sigt ar det darfor viktigt att den aktuella
platsen utformas sa att det tydligt framgar
om det dr en viagkorsning eller en infart till
en fastighet.

Exempel pa detta férhallande finns i vij-
ningsreglerna. Normalt géiller, om inte
annat beslutats, att en férare har vajnings-
plikt mot det fordon som kommer fran héger
(hogerregeln). Denna bestimmelse géller
dock inte en férare som kommer in pa vig
fran en fastighet. I det fallet har foraren vij-
ningsplikt mot varje fordon pa vigen som
den kommer in pa. Ett annat exempel ar att
ett fordon inte far stannas eller parkerasien
vagkorsning eller inom ett avstand av tio
meter fran korsande kérbanas nirmaste
ytterkant. Om det ddremot dr fraga om en
infart till fastighet giller att fordon inte far
parkeras framfor eller sa att fordonstrafik
till eller fran fastigheten visentligen férsva-
ras. I det senare fallet &r alltsa reglerna
betydligt lindrigare.

En upphojd genomgaende gangbanaien
korsning kan skapa vissa tolkningsproblem
om man bygger den i en oklar kombination
av linjeféring, nivaer och materialval. En
genomgaende gangbana i obruten linjef6-
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ring, niva och material visar tydligt att de gaen-
de ska ges prioritet. Bilisten korsar ju en gang-
bana.

Krav for vigars och gators utformning TRV
publikation 2015:086

Sektion tiatort — gaturum

Integration av gaende och fordon (gangfarts-
omrade)

2.3 Integration av gaende och fordon (gang-
fartsomrade)

Om vigen eller gatan inte delas upp i olika
banor blandas alla trafikanter pa samma yta
och generella trafikregler om fordons och gaen-
des placering och forhallande sinsemellan da
t.ex. fardriktningarna korsas giller.

Vig dédr gaende ska kunna anvinda hela vigen
och fordonsférare ska vija for gaende kan for-
klaras vara gagata eller gangfartsomrade genom
lokala trafikforeskrifter. For detta krévs att
viagen eller omradet ar

* utformat sa att det framgar att gaende nyttjar
hela ytan,

* utformat sa det inte ar limpligt att féra for-
don med hogre hastighet dn gangfart.

Gangfartsomraden ska utformas med hdnsyn
till barn, dldre och funktionshindrade med bl.a.
tydliga gangytor dér det inte férekommer for-
donstrafik, slita gangytor fér passage savil
lings som tvirs gangfartsomradet.

Ledningar

Villkor lyfts fram i féorekommande fall.

Nivaskillnader

Villkor lyfts fram i féorekommande fall.
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Delprodukt - biltrafikkorsning

Delprodukt — minst tva olika utformningar for-
mas av korsningen. Foljande uppgifter ska ang-
esialternativen:

1. Dimensionerande trafiksituation
a. Dimensionerande trafikstrommar
b. Korsétt
c. Utrymmesstandard
d. Belastningsgrad
e. Sarskilda atgéarder for prioritering av enskil-
datrafikslag
f. Separeringsform for gaende och cyklister
2. Samspel med omgivande gaturum
3. Placering av vagutrustning, stolpar och méar-
ken
4. Antal korfalt
5. Hastighetssidkring
6. Gillande trafikreglers samspel med utform-
ningen
7. Matt
a. Tillgdngligt utrymme
b. Anvint utrymme
8. Anslutande hojder



TABELL 15. Konsekvensbeskrivning av Nuldge och Alternativ med avseende pa de formulerade malen

—
< ~ —
> > >

w ® ® ®

o = £ £

T S = = =

p= z < < <
Stadsbyggnad Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Tillganglighet Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Trygghet Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Trafiksakerhet Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Miljépaverkan Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Investeringskostnad Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning
Drift och underhall Beskrivning Beskrivning Beskrivning Beskrivning

Forslag till detaljutformning

Samlat utformningsforslag

Detaljutformningen dr nu samlad i ett eller flera for-
slag till utformning. Detaljutformningen bygger pa
principutformningen och den korrigering av prin-
ciputformningen som gjordes efter samrad. Infor
slutbearbetning, PM-skrivning och leverans behéver
forslaget/n konsekvensbeskrivas och viarderas efter
samma principer som gjordes infor samrad.

Konsekvensbeskrivning

Tabell 14, ovan, ger stéd for en konsekvensbeskriv-
ning. De mal som formulerats fér utformningen
anges i kolumnen till vinster medan nuldge och de
aktuella alternativen anges pa 6vre raden. Dérefter

TABELL 13. Vardering av alternativ med avseende pa maluppfyllelse

konsekvens- beskrivs nulége och respektive detalj-
utformning med avseende pa de uppsatta malen.
Beskrivningen kan ligga till grund fér en virdering
av konsekvenserna infor utredningens avslutande
moment.

Virdering

Med stod av den konsekvensbeskrivning som gjorts
iforegdende moment kan en virdering goras, se tabell
15. Gron fiarg anger att malen uppfyllts, gul farg att
malen uppfyllts i acceptabel omfattning eftersom
nagra egenskaper har uppfyllt malen dvs. gron kva-
litet. Rod fiarg anger att malen inte har uppnatts i
acceptabel omfattning.

Maluppfyllelse
Malbeskrivning Nuldge m Alternativ 7 | Alternativ 11 \
Stadsbyggnad I/l KZ =3 \ Har vérderas maluppfyllelsen
Tillganglighet 2 3 3 2 Acceptabel
Trygghet 3 2 2 2 — God
Trafiksakerhet =1 3 3 3 L Gopihe
Miljopaverkan 2 2 3 2
Investeringskostnad 3 3 2 2
Drift och underhall 1 2 3 3
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Kapitel 6. Detaljutformning

FIGUR 31. Varderos som illustrerar varderingen fran féregaende tabell

— NUldge
e Alternativ 4
e Alternativ 7

e Alternativ 11 Drift och underhall

Investeringskostnad

Miljépaverkan

Viarderos

Virderos ir ett illustrationsverktyg. Virderosen visar
hur vil respektive forslag uppfyller de uppsatta malen.
Om maluppfyllelsen dr god markeras detta langt ut
pa den axel som tillhor respektive delméal och om
uppfyllelsen dr 1ag hamnar markeringen nirmare
centrum av rosen.

TABELL 16. Sammanfattande reflektion av SWOT-analys

Stadsbyggnad

Tillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Konsekvensbeskrivning - SWOT-analys

De egenskaper som skiljer alternativen at ar intres-
santa att beskriva. Ta fasta pa den samlade bedém-
ningen och skrivinirespektive kvadrant den egenskap
med beskrivning som dr ldmpligast. Avsikten &r att
tydligare skilja detaljutformningsforslagens styrkor,
svagheter, mojligheter och hot at.

Styrkor

Mojligheter

160  Kommunal VGU-Guide. Véagars och gators utformning i tatort

Svagheter

Hot



CHECKLISTA - Detaljutformning

Checklista - kontrollera att utformningen inne-
haller de delar som behovs for att den ska kunna
fylla sin funktion.

De valda utformningsalternativen ska uppfylla de
grundkrav som finns i gaturumsbeskrivningen och

TABELL 17. Checklista

de uttalade malen for ett framtida tillstand. Check-
listan nedan ger stdd vid kontroll av att funktions-
kraven kopplade till gaturumsbeskrivningens
onskade tillstand och de uttalade malen finns med.

Fraga

Check

1 Kontrollera att de detaljutformningsférslag som ar framtagna hanterar de

egenskaper som anges i den uppdaterade malbeskrivningen

2 Kontrollera att varderingarna som gjorts ger en tydlig bild av skillnader och likheter

mellan utformningsalternativen.

3 Kontrollera att de oklarheter som vérderingen lyft fram finns redovisade

och kan féras vidare.

4 Ar checklistan val avpassad efter projektets forutsattningar?
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KAPITEL

Samrad - val av alternativ

Mellan detaljutformning och firdigstillande sker ett samrad dér detaljutformningen
analyseras. Utifran den nya kunskapen konkretiseras malbeskrivningen.

"\

Kontroll, féorankring och malprecisering kan leda till
en atergang till detaljutformning fér utveckling av
alternativ.

DAGORDNING - Férankra detaljutformning och
utvdrdering samt uppdatera mdlen

1. Deltagare. Aralla berérda delaktiga i férank-

ringen, eller behdvs ytterligare forankring inn-

an slutjustering av valt utformningsalternativ?

Presentation av utformningsalternativen

3. Genomgang av viarderingen av utformningsal-
ternativen

N

4. Presentation avreflektioner som framkommit
under virderingen

5. Uppdatering avmal. Ar malen tillrickligt vl
formulerade for att ange exakt vad som efter-
stravas?

6. Finns det fragestdllningar som beho6ver tas upp
iannat forum?
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7. Utformningsalternativ viljs och korrigeringar
anges

8. PM. Krav pa PM anges, vilken information ska
finnas med?

9. Ekonomi. Pa vilken niva ska kostnadsbedém-
ningarna goras i projektet?

10. Tid. Ar leveransen rimligt tidsatt?

11. Vem ska delta vid leverans av utformningsfor-
slag och PM?

12. Ar dagordningen vil avpassad efter projektets
forutsittningar?

Sammanstéill ett protokoll 6ver vad som sagts och
beslutats pa samradet och 1at deltagarna ta del av det.



Ritning och PM

KAPITEL

Utformningsprocessen fullféljs med att uppritta ritningar och PM. Den samlade
informationen ska ligga till grund fér upprittande av bygghandling eller vara ett stod for

upphandling av totalentreprenad.

"\

»GATURUMS' SAM- > PRINCIP-
BESKRIVNING %80 UTFORMNING

Det framtagna utformningsforslaget ska vara ett
beslutsunderlag for genomférande, samt underlag
for att uppritta trafikanordningsplan och bygghand-
ling. Det dr inte ovanligt att det kan talang tid mellan
framarbetat, accepterat forslag och sjidlva verkstal-
landet, vilket gor det sirskilt viktigt att dokumenta-
tionen av forslaget dr grundlig och tydlig. Det bor
forutsittas att en person som inte varit med i utform-
ningsprocessen ska kunna lisa och forsta bakgrun-
den och syftet med valt alternativ.

Uppréttande av illustrationer och ritningar ar
givetvis en forutsattning. Alla visentliga losningar
borillustreras och forklaras. Ritningen ska ge infor-
mation om koordinatsatta linjer for alla delar av kon-
struktionen. Koordinaterna ska avse x/y-led, men
dven z-led om det framkommit information om det-
taunder utredningen som bor vidarebefordras.

"\

SAM- WY DETALJ-

RAD

\

SAM-
RAD »

RIKTNING
0CH PM

UTFORMNING

En PM utformas med all information som behdver
formedlas. Det dr battre med 6vertydlighet 4n mot-
satsen. En PM som komplement till illustrationer och
ritningar kan omfatta féljande:

1. Syftet och mal med utformningen

2. Beskrivningav arbetsprocessen

3. Uppgifter om vilka som deltagit i arbetet (hur/
var det gar att na dem)

Forankringen och deltagande representanter
(redovisa dven samradsprotokollen)
Utarbetad gaturumsbeskrivning
Utformningsalternativ

Virdering av forslag

Valt alternativ med beskrivning av de hinsyn
som tagits

9. Markfragor

10. Kostnader

-

® N oo
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Kapitel 8. Ritning och PM

CHECKLISTA - Utformningsforslag och PM

TABELL 18. Checklista

Fraga Check
1 Kontrollera att utformningsférslaget innehaller den information som kravs som
grund for bygghandling
2 Kontrollera att PM innehaller den information som kravs om kvaliteter och de hén-
syn som tagits och som har betydelse for upprattande av bygghandling.
3 Kontrollera att PM och utformningsforslag tillsammans ger ett stod med all relevant
information for nasta planeringssteg samlad och latt tillganglig utan kvarstaende
fragetecken.
4 Ar checklistan val avpassad efter projektets forutsattningar?
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Avslut och leverans

KAPITEL

Som en viktig del i kvalitetsarbetet dokumenteras uppkomna avvikelser och andra
erfarenheter av genomford arbetsprocess. Arbetet avslutas med ett 6verlimnande av
ritningar och PM till ansvarig for nésta planeringsskede.

"\

PRINCIP-

Det ar viktigt att dra ldardom av genomférd utform-
ningsprocess sa att uppkomna avvikelser eller erfa-
renheter kan bidra till ett mer effektivt utférande
vid kommande utformningsarbeten. Det giller 4ven
att dela med sig av forbittringsforslagen till kollegor
och andraberorda i den egna organisationen sa att
arbetsrutinerna stindigt effektiviseras. Satt darfor
av tid till att dokumentera erfarenheterna av genom-
ford process och formulera eventuella forbattrings-
forslag. Sprid detta till berérda inom organisationen
och forsok fa genomslag for foreslagna forandringar/
justeringariprocessarbetet.

Framtaget utformningsforslag, ritningar och PM
skavara ett beslutsunderlag fér genomférande, samt
underlag for detaljprojekteringen eller totalentre-
prenad. Det dr alltid en férdel om 6verlimnandet av
ritningar och PM kan ske vid ett mote mellan repre-
sentanter for utformningsforslaget och dem som ska

"\

GATURUMS- £INVE A | DETALJ-
@»BESKRWNING " UTFORMNING 576)) "UTFORMNING

"\

sam- W\ RIKTNING
BaD 0CH PM

realisera forslaget i ndsta planeringssteg. En god
kontakt mellan parterna medverkar till att utféran-
det ocksa blir det avsedda.

DAGORDNING - Leverans

1. Deltagare. Se till att alla berérda dr kallade.

2. Presentation av utformningsférslag och PM

3. Presentation av reflektioner som framkommit
under slutforandet av utformningsférslag och
PM

4. Diskussion om de erfarenheter som vunnits i

arbetet bade i process och forslag

Dokumentation av leverans och erfarenheter

6. Ardagordningen vil avpassad efter projektets
forutséattningar?

i
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Begrepp

Kapitlet beskriver ett urval av de begrepp som anvidnds i handboken.

TABELL 19. Begrepp

Begrepp
Belastningsgrad

Cykelpassage

Cykeldverfart

Differentiering

Dimensionerande fordon

Dimensionerande timme

Dimensionerande timtrafik

Dimensionerande trafik

Dimensionerande
trafiksituation (DTS)

Dimensionerande
trafiksakerhetssituationer
(DTSS)

Dimensionerande
utrymmesklass (UK)

Fordonsstrom

Fordonstrafik

Fri bredd

Fria rummet

Forklaring

Forhallandet mellan aktuellt fléde och kapacitet vid given fordonssammanséattning och férdel-
ning.

En passage déar cyklister har vajning mot trafiken pa korsande gata. Trafikreglerna &r i princip
desamma som tidigare gallde for cykeloverfart (fore 1 september 2014). En skérpning av reg-
lerna &r dock att en cyklist/mopedférare som ska fardas ut pa en cykelpassage maste sanka
hastigheten innan utfart.

Trafik som ska korsa cykeléverfarten har vajningsplikt mot cyklande och mopedférare som &r
ute pa eller just ska ut pa dverfarten. For att det klart ska framga att det finns en cykel6éverfart
ska det finnas vagmarkering for cykeléverfart som dessutom kompletteras med véajningslinje
pa émse sidor av cykelverfarten. Ett vagmarke, cykeldverfart, ska ocksa finnas fére 6verfar-
ten. Cykeloverfarten kraver beslut om en lokal trafikforeskrift. En forutsattning for detta ar att
trafikmiljon vid cykeldverfarten &r sakrad sa att fordon inte kan kéras fortare an 30 km/tim.

Sarskiljande av trafik med olika egenskaper. Till exempel: Forbifartstrafik/huvudnatstrafik/
lokaltrafik atskiljs genom funktionell indelning av gatunét eller lokal trafikforeskrift.

Det eller de typfordon som i kombination med dimensionerande utrymmesklass bildar
dimensionerande trafiksituation DTS. Mattuppgifter fér typfordon samt gaende finns i VGU
"Grundvarden”.

Den eller de timmar under en trafikanlaggnings forvantade livstid som den dimensioneras for.
Kan exempelvis vara den 200:e mest belastade timmen. Férkortas Dh.

Dimensionerande timtrafikstrémmar under det dimensionerande aret, férkortas Dh-DIM.

Det trafikflode som en trafikanléggnings trafiktekniska funktion ska dimensioneras for, till
exempel Dh-DIM, ADT-DIM.

Pa strécka: den kombination av breddmatt for trafikanter och sidoavstand mellan trafikanter
samt mellan trafikant och bankant eller sidohinder som ger en végbanas bredd eller den fria
bredden mellan sidohinder. | korsning: de utrymmesklasser och kombinationer av fordon eller
enstaka fordon for vilka korsningkurvor, kanalbredder och 6vriga kérytor utformas.

Den trafiksituation som med avseende pa krockvald ger lagst hastighet. Dessa situationer &r i
fallande skala bil/bil-méte, bil/fast hinder, bil/bil-korsande kurs och gc/bil-korsande kurs.
Den dimensionerande trafiksituationen kan avse stracka (DTSS-S) eller punkt (DTSS-P).
DTSS-P kan vara dimensionerande fér en strécka om avstandet mellan punkterna &r kort.

Den utrymmesklass som ingar i dimensionerande trafiksituation DTS fér utformning av sek-
tioner och korsningar. | modellen for strdcka anvéands tre olika utrymmesklasser vilka
bendmns A, B och C och i korsning A, B, C och D.

De fordon som kommer till en korsning i en och samma tillfart och lamnar korsningen i en och
samma franfart. Fordonsstrémmar indelas i hégersvéngande, rakt framgaende och vanster-
svangande. Rakt framgaende som ej har vajningsplikt kallas ocksa genomgaende.

Den rorelse, strom eller méngd som uppstar av fordon pa vag. Mangd anges i fordon per tids-
enhet. Noggrannare analys kan krava att médngden anges med t.ex. axelpar eller ekvivalenta
personbilsenheter per tidsenhet eller att lastbilsandel anges med procentsats. Antal MC,
gaende eller cyklister per tidsenhet kan ocksa anges vid behov.

Den minsta bredd mellan fasta hinder som erfordras for att trafikanter ska kunna passera
sékert. Utgdrs av summan av vagbanebredd och hinderfri bredd.

Fria rummet &r det minsta utrymme som erfordras for ett sakert och effektivt nyttjande av en
bana for fordonstrafik, t.ex. en vagbana for biltrafik, MC och moped klass | eller fér gang- och
cykeltrafik inklusive moped klass II. Fria rummet bestdms av krav pa fri bredd och fri héjd. Fri
bredd &r minsta bredd mellan fasta hinder. Den utgér summan av hinderfri bredd och ban-
bredd. Hinderfri bredd &r det minsta avstand till hinder (stolpe, mur etc.) utanfér bankant
som krévs for att enskilda trafikanters val av lage i sidled inte ska paverkas - "vaggeffekt”.
Lastbilar och bussar far ha speglar som skjuter ut fran fordonets sida. | VGU férutsatts att
utrymme f6r speglar ryms inom den hinderfria bredden. Fri h6jd ar den hojd som erfordras for
att trafikanter ska kunna passera sdkert under féremal som begransar hajden.

>
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Begrepp
Gaturum

Gaturumsbeskrivning

Hastighetssakring

Hinderfri bredd

Kapacitet

Nat

Resulterande lutning

Sektion

Separering

Serviceniva

Svepvidd/-area

Tillgénglighet

Trafikflode

Typfordon

Utrymmesklass (UK) kors-
ning

Utrymmesklass pa strécka
(UK)

Vardagsdygnstrafik

Vantetid

Forklaring

Rum bildat av gata och bebyggelse med tomtmark i stad eller tatort. Gaturummet kanneteck-
nas av att gatan befinner sig i ett nara férhallande till bebyggelsen som vanligen &r lokaliserad
langs en fast byggnadslinje och utgor vaggar i rummet. Plank och staket, hackar och trad kan
ocksa bilda vaggar och i viss man tak i gaturummet. Ett typiskt gaturum &r symmetriskt upp-
byggt och bestar av huvudelementen bebyggelse, gangbana och kantstédsavgrénsad kérba-
na.

Gaturumsbeskrivningen ska ldnka samman de tidigare planeringsstegen med gaturumsut-
formningen. Fyra delar behéver specificeras: Gaturummets karaktérsansprak, Trafikens funk-
tionsansprak, Hansyn till viktiga egenskaper, Villkor att uppfylla

Atgérd for att reducera fordonsférares méjlighet att kéra fortare n en viss, dnskvard hogsta
hastighet.

Minsta avstand till fast hinder fran kérbanekant, véagbanekant, gangbanekant etc.
Storsta stationéra flode som kan passera en given anlaggning under en given tidsperiod med
givna forutsattningar.

Den sammanhangande struktur av férbindelser som anvands av ett trafikslag t.ex. bil, GC,
kollektivtrafik.

Den sammansatta lutningen som uppstar p.g.a. en vagytas ldngs- och tvérfall. Kallas ocksa
for snedlutning.

En véags indelning i element i trafikeringsomrade och sidoomrade.
Innebar att olika trafikslag skiljs at antingen i rummet eller i tiden. Till exempel har
GC-trafik och biltrafik skilda banor eller vagar.

Framkomlighetsmatt som uttrycker reshastighet vid olika belastningsgrader fran fri fordons-
hastighet utan stérningar av annan trafik i férhallande till hastighet vid éverbelastning.

Den del av kérarean som ligger utanfér spararean.

Funktionsmal i transportpolitiken foér resor och transporter. Anvands ocksa specifikt for malet
att transportsystemet ska utformas sa att det &r anvandbart fér personer med funktionsned-
sattning.

Det antal fordon eller trafikanter som under en given tidsenhet passerar ett snitt av en gata/
vag eller en korsning. Q = fordonsflode, Qc = cykelfléde, Qg = gangfléde, QMC = motorcykel-
flode, Qb = bilfléde, Qp = personbilsfléde, QB = bussfléde och QL = fléde av lastbilar och
lastbilskombinationer.

| VGU avses ett fordon vars matt och prestanda motsvarar en given fordonstyp.
Utrymmesklasser beskriver service-, trygghets- och komfortnivan for trafikanter i trafiksitua-
tioner som svang i korsning. Ytan som técks av ett fordon i rérelse kallas kérarea. Motsvaran-
de bredd &r korbredd. Kérarean indelas i spararea och sveparea. Spararean ar ytan innanfér

fordonets yttersta hjulspar. Sveparean &r ytan utanfér spararean. Kérbredden delas in i spar-
vidd och svepvidd. Definition av kérarea/vidd, spararea/vidd och sveparea/vidd.

Den utrymmesstandard som erbjuds en fordonsférare i en trafiksituation pa stréacka.

Medeltrafik under vardagsdygn (mandag-fredag) under en given tidsperiod.

Den del av fordrojningen for en trafikant som orsakas av andra trafikanter.
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Referenser

Kapitlet innehaller en lista med referenser som bedoms ha ett virde fér de som s6ker
fordjupad kunskap, utéver vad handboken erbjuder.

TABELL 20. Referenser

Dokumentnamn

Vagars och gators utformning, Trafikverkets
publikation 2015:086, 087, 090

Vagars och gators utformning, Trafikverkets
publikation 2012:181, 179, 180, 199

Vagars och gators utformning,
V'V Publikation 2004:80

ALM 2, Boverket BFS 2011:5

Alternativa vagar, Samverkan kring kommunala
stadsrum, Sveriges Kommuner och Landsting,
2008

Attraktiva gaturum for alla, Shared space,
Trafikverket 2010:122

Boverkets féreskrifter och allménna rad
(2014:5) om planbestammelser for detaljplan

Boverkets féreskrifter och allménna rad:
(2011:13) om enkelt avhjalpta hinder - HIN 2

Gatutyper, en exempelsamling. Vagverket 2008

GCM-handboken, Svenska Kommunférbundet

Gangbar stad, Att skapa nat for gaende,
Sveriges Kommuner och Landsting, 2013

Handbok fér hallplatsers utformning och utrust-
ning, Vasttrafik 2006

Kol-TRAST, Planeringshandbok for en attraktiv
och effektiv kollektivtrafik, Sveriges Kommuner
och Landsting, 2012

Ratt fart i staden, Vagverket Publikation
2008:54, Sveriges Kommuner och Landsting
och Vagverket

Skanetrafikens Hallplatshandbok 2011
Sakra gangpassagen! Vagverket 1998:108

Trafik for en attraktiv stad TRAST, 2007,
Sveriges Kommuner och Landsting, Vagverket,
Banverket, Boverket
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Huvudinnehall

Trafiktekniska matt fér utformning av gator och vagar.
Trafiktekniska matt fér utformning av gator och vagar.
Trafiktekniska matt for utformning av gator och végar.

Boverkets féreskrifter och allménna rad om tillgénglighet och anvandbarhet
for personer med nedsatt rérelse- eller orienteringsférmaga pa allménna
platser och inom omraden fér andra anldggningar an byggnader.

Skriften innehaller exempel pa hur nagra kommuner upprustat och utveck-
lat stadsmiljoer i samverkan med fastighetsagare och handel. Med dessa
goda exempel beskrivs pa ett konkret satt olika former av samverkan och
samfinansiering for utvecklingen av det kommunala stadsrummet.

Hur integrerade trafiklosningar (Shared Space) anpassas till kraven i ALM.

De allmanna raden innehaller generella rekommendationer om tillampning-
en av foreskrifterna i ovan namnda férfattning och anger hur nagon lampli-
gen kan eller bor handla for att uppfylla foreskrifterna. De allmanna raden
kan dven innehalla vissa férklarande eller redaktionella upplysningar. De all-
manna raden féregas av texten Allmant rad och ar tryckta med mindre och
indragen text.

Boverkets foreskrifter och allménna rad om avhjélpande av enkelt avhjalpta
hinder till och i lokaler dit allménheten har tilltrdde och pa allminna platser.

Vagledning for utformning av gaturum med hansyn till stads- och trafikpla-
nering.

Utformning, drift och underhall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fokus.

Handboken ger en 6verblick dver aktuell kunskap och det material som har
tagits fram. Huvuduppgiften &r dock att bidra med praktiska rad om hur
man kan skapa nat for att ge battre férutsattningar for gangtrafiken.

Hallplatshandboken beskriver utformning och utrustning pa hallplatser,
samt avtal och olika aktorers roll inom kollektivtrafiken.

Kol-TRAST &r ett komplement till handboken Trafik for en attraktiv stad
(TRAST) med férdjupning inom kollektivtrafikomradet. Kol-TRAST vander
sig bade till de som arbetar med kollektivtrafik i nagon form och de som ar
verksamma inom andra sektorer av samhallsplaneringen och i den rollen
skapar forutsattningarna for att utforma ett attraktivt kollektivtrafiksystem.

Handbok som ger stod fér kommunala hastighetsplaner.

Handbok dér [dmplig utformning av hallplatser, terminaler och stationer
beskrivs.

Handbok fér analys och utformning av platser dar gaende korsar kérbanan
- en avgodrande lank i forflyttningskedjan.

Syftet med Trafik for en attraktiv stad (TRAST) &r att foga in trafiksystemet
i sitt sammanhang och skapa en brygga mellan olika sektorer inom sam-
hallsplaneringen. TRAST ska végleda olika slags samhallsplanerare,
beslutsfattare och andra aktérer i arbetet med att lyfta fram och férankra
fragor som berdr stadens resor och transporter.
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Dokumentnamn

Trafikforordning, SFS 1998:1276

Vagen till ett cyklande samhélle, Sveriges
Kommuner och Landsting 2013

Vagledning for gangplanering, Sa skapas det
gangvanliga samhillet, Trafikverket 2013:057

Ytsnala trafiklésningar i tatort, en analys av
VGU, Trafikverket 2011:099

Atgardskatalogen for saker trafik i tatort,
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Huvudinnehall

Denna férordning innehaller bestémmelser fér trafik pa vag och i terréng.
Bestammelser om férbud mot kérning i terrdng i vissa fall finns i terrang-
korningslagen (1975:1 313) och terréangkdrningsférordningen (1978:594).

Goda exempel pa kommunal cykelplanering.

Végledningen for gangplanering &r framtagen inom forskningsprojektet
"Planering och utformning fér ett dkat gaende - Systematisk férbattring av
forutsattning i utemiljo for att fardas till fots”.

Rapporten innehaller en analys av VGU med avseende pa ytsnalhet, en
sammanstallning av intervjuer med brukare och en jamférelse med utléand-
ska manualer.

Atgardskatalogen ger en dversiktlig beskrivning av totalt 42 olika atgérder
for okad trafiksakerhet i tatort som diskuteras och genomfors idag.

Metodiken for atgardsvalsstudier innebér att det skapas en arena fér dialog
i tidigt skede vilket &r en viktig framgangsfaktor. Metodiken kan ocksa till-
lampas for problemlésningar som inte har med trafik och transporter att
gora.
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Vigars och gators utformning i tatort

VGU-guiden é&r ett stoéd for planerare, trafikutformare, projektorer och
andra som ir involverade i att utforma gaturum inom tétorter utifran kra-
ven i VGU. Guiden dr framtagen pa initiativ av Sveriges Kommuner och
Landsting i samarbete med Trafikverket. Den utgar fran de rad och riktlin-
jer som formulerats for utformning av tétorters trafiksystem i handboken
Trafik for en attraktiv stad, TRAST, samt de krav och rad om matt for de oli-
ka trafikelementen som finns i Trafikverkets skrift Vigars och gators
utformning, VGU, fran 2015. VGU ir frivillig att folja for kommunerna men
ir styrande for Trafikverket. Som stod for val av principutformning respek-
tive detaljutformning refererar VGU-guiden &ven till andra aktuella eller
kompletterande rad och anvisningar som till exempel GCM-handboken
fran Sveriges Kommuner och Landsting,.
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